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1 TImie i nazwisko

Aleksander Sobota

2 Posiadane dyplomy, stopnie naukowe

2012.11.09r. —

2006.06.20 r. —

Uzyskanie stopnia doktora nauk technicznych w dyscyplinie
budownictwo o specjalnosci Inzynieria ruchu drogowego na
Wydziale Budownictwa i Inzynierii Srodowiska Uniwersytetu
Technologiczno-Przyrodniczego im. Jana i Jedrzeja Sniadeckich
w Bydgoszczy.

Rozprawa doktorska pt. ,,Analiza funkcjonalna czterowloto-
wych skrzyzowan polozonych na wielopasowych ciagach ulic
w warunkach nasycenia ruchem” zostata obroniona z wyrdz-
nieniem.

Promotor: prof. dr hab. inz. Tomasz Szczuraszek

Recenzenci: prof. dr inz. Wojciech Suchorzewski,

dr hab. inz. Jan Kempa, prof. UTP

Uzyskanie tytulu zawodowego magistra inzyniera na kierunku
Transport o specjalnosci Inzynieria ruchu drogowego na Wy-
dziale Transportu Politechniki Slaskiej. Praca magisterska pt.
,Analiza punktualnos$ci jako jednego z podstawowych postula-
tow jakosci komunikacji miejskiej w aglomeracji katowickiej”
zostala napisana pod kierunkiem dr inz. Renaty Zochowskie;j.
Studia ukonczone z wynikiem bardzo dobrym.
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3 Informacje

0 dotychczasowym  zatrudnieniu

w jednostkach naukowych

Podstawowe miejsce pracy:

2013.03 — do obecnie

2012.03 - 2013.02

2016.10 — 2012.02

— na stanowisku adiunkta w Katedrze Systemow
Transportowych i Inzynierii Ruchu Wydziatu Transportu
Politechniki Slaskiej,
— na stanowisku asystenta w Katedrze Systemow
Transportowych i Inzynierii Ruchu Wydziatu Transportu
Politechniki Slaskiej,
— na stanowisku doktoranta w Katedrze Systemow
Transportowych i Inzynierii Ruchu Wydziatu Transportu
Politechniki Slaskiej.

Dodatkowe miejsca pracy:

2016.10 — do obecnie

2013.03 — do obecnie

— na stanowisku nauczyciela akademickiego w Gorno$la-
skiej Wyzszej Szkole Handlowej w Katowicach — umowa
zlecenie,

— na stanowisku nauczyciela akademickiego w Akademii
WSB w Dabrowie Goérniczej (dawniej Wyzszej Szkoty
Biznesu w Dabrowie Goérniczej) — umowa zlecenie.

4 Wskazanie osiggni¢cia wynikajgacego z art. 16 ust.

2 ustawy z dnia 14 marca 2003 r. o stopniach nau-

kowych 1 tytule naukowym oraz o stopniach 1 ty-
tule w zakresie sztuki (Dz. U. nr 65, poz. 595 ze

zZm.)

4.1 Tytul osiagniecia naukowego

Moim osiggnigciem naukowym, uzyskanym po otrzymaniu stopnia doktora nauk

technicznych, stanowigcym istotny wktad w rozwoj dyscypliny naukowej Transport
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okreslonym w art. 16 ust. 2 obowigzujacej ustawy jest autorska monografia oraz
zbior artykulow zwigzanych z problematyka funkcjonowania skrzyzowan drogo-
wych i doborem ich typu pt. Metodyka wspomagania decyzji w zastosowaniu do
doboru typu skrzyzowania drogowego w miastach.

Monografia wraz z artykutami tworzgcymi jednotematyczny cykl publikacji sta-
nowig wskazane osiagni¢ecie naukowe. Dobrano je tak, aby zaprezentowac wieloa-
spektowe ujecie zagadnienia formutowania modeli decyzyjnych w zakresie doboru
typu skrzyzowania drogowego W miastach. Takie podej$cie stanowi przemyslang
strategie, poczawszy od identyfikacji czynnikdw majacych najistotniejszy wptyw na
dobdr danego typu skrzyzowania, poprzez odwzorowanie matematyczne poszczegol-
nych elementéw modelu decyzyjnego, a skonczywszy na sformutowaniu i rozwigza-
niu problemu optymalizacyjnego. Opracowana metoda oraz jej implementacja na da-
nych rzeczywistych jest wymiernym efektem procesu modelowania. Zagadnienia te
zostaly przedstawione w publikacjach [1-14]. Cato$¢ stanowi metodyke wspomaga-
nia decyzji w zastosowaniu do doboru typu skrzyzowania drogowego W mia-
stach.

Istotnym elementem wykonywanych prac badawczych jest przedstawienie ztozo-
nosci procesu doboru typu skrzyzowania drogowego W miastach oraz uporzadkowa-
nie wiedzy dotyczacej mozliwosci wykorzystania narzedzi programowania matema-
tycznego w tym procesie.

Publikacje przedstawione w punkcie 4.2 autoreferatu zamieszczone zostalty w za-
taczniku 6 jako pliki ,,hab.06.01 +~ hab.06.14”.

4.2 Wykaz prac stanowiacych osiagniecie naukowe

1. Sobota A., Karon G., Zochowska R.: Determinanty wyboru typu skrzyzowania
drogowego w miastach na etapie projektowania. Prace Naukowe Politechniki
Warszawskiej, seria Transport 2013 z. 98, s. 595-613, bibliogr. 18 poz. p-
ISSN: 1230-9265 (4 pkt. MNiSW) — udziat 34%, wspotautorzy: Grzegorz

Karon, Renata Zochowska

2. Sobota A., Zochowska R., Karon G.: Badanie przepustowosci skrzyzowan
Z wyspg centralng W warunkach nasycenia ruchem. W: Wydajno$¢ systemow
transportowych. IX Konferencja naukowo-techniczna z cyklu: "Problemy ko-
munikacyjne miast w warunkach zattoczenia motoryzacyjnego", Poznan, Ro-
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snowko, 19-21 czerwca 2013 r. Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikow Ko-
munikacji RP. Oddziat w Poznaniu, Politechnika Poznanska. Instytut Inzynie-
rii Ladowej, Politechnika Krakowska. Instytut Inzynierii Drogowej i Kolejo-
wej. Lubon: Wydaw. i Drukarnia Uni-Druk, 2013, s. 461-476, bibliogr. 16
poz. Bazy indeksujace publikacj¢: Google Schoolar. ISBN: 978-83-61091-86-
8 (5 pkt. MNiSW) — udziat 34%, wspdtautorzy: Renata Zochowska, Grzegorz

Karon

. Sobota A., Tuchowski J., Zochowska R.: Analysis of traffic safety at the in-
tersections in Tychy. Logistyka 2014 nr 4, dysk optyczny (CD-ROM nr 3) s.
3287-3298, bibliogr. 21 poz. p-ISSN: 1231-5478 (10 pkt. MNiSW) — udziat

40%, wspotautorzy: Jacek Tuchowski, Renata Zochowska

. Karon G., Zochowska R., Sobota A.: Oczekiwana pltynnosé ruchu w gestych
sieciach zatloczonych - wgskie gardlo sieci transportowej aglomeracji. L0gi-
styka 2014 nr 6, dysk optyczny (CD-ROM) s. 5234-5243, bibliogr. 20 poz. p-
ISSN: 1231-5478 (10 pkt. MNiSW) — udziat 33%, wspotautorzy: Grzegorz

Karon, Renata Zochowska

. Sobota A: Przepustowos¢ skrzyZowan drogowych 0 ruchu regulowanym sy-
gnalizacjq swieting 7 wydzielonymi spod jej dziatania pasami dla relacji
skretu w prawo. Logistyka 2014 nr 3, dysk optyczny (CD-ROM) s. 5865-5874,
bibliogr. 24 poz. p-ISSN: 1231-5478 (10 pkt. MNiSW)

. Sobota A., Ktos M. J., Karon G.: The influence of countdown timers on the
traffic safety of pedestrians and vehicles at the signalized intersection. W: In-
telligent transport systems and travel behaviour. 13th Scientific and Technical
Conference Transport Systems. Theory and Practice 2016, Katowice, Poland,
September 19-21, 2016. Selected papers. Ed. Grzegorz Sierpinski. Cham:
Springer, 2017, s. 13-21, bibliogr. 13 poz. Seria: Advances in Intelligent Sys-
tems and Computing ; vol. 505 2194-5365. ISBN: 978-3-319-43990-7978-3-
319-43991-4 (15 pkt. MNiSW — Wo0S, Scopus) — udziat 34%, wspotautorzy:

Marcin Jacek Ktos, Grzegorz Karon

. Sobota A., Ktos M. J.: The research of toucan crossing traffic light perception
by road users. 6th Transport Research Arena. TRA2016, Warsaw, Poland,
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April 18-21, 2016. Eds: Leszek Rafalski, Adam Zofka. Amsterdam: Elsevier,
2016, s. 4440-4448, bibliogr. 12 poz. Transportation Research Procedia; vol.
14 2352-1465. Bazy indeksujace publikacje: Web of Science; Scopus. DOI:
10.1016/j.trpro.2016.05.366 (15 pkt. MNiSW — WoS, Scopus) — udziat 50%,

wspotautor: Marcin Jacek Ktos

8. Zochowska R., Sobota A.: Ocena wplywu przejs$é dla pieszych bez sygnaliza-
¢ji swietlnej na zaktocenia w ruchu drogowym. Prace Naukowe Transport z.
117, Oficyna Wydawnicza Politechniki Warszawskiej, Warszawa 2017, str.
407 - 416 (7 pkt. MNiSW) — — udziat 50%, wspotautor: Renata Zochowska

9. Sobota A., Karon G., Zochowska R., Ktos M. J.: Methodology for research
on traffic safety at signalized intersections with countdown timers. Scientific
Journal of Silesian University of Technology. Series Transport. 2018, 100,
191-201. ISSN:  0209-3324. DOI:  https://doi.org/10.20858/sjsu-
tst.2018.100.16. (9 pkt. MNiSW) — udziat 25%, wspotautorzy: Grzegorz Ka-

ron, Renata Zochowska, Marcin Jacek Ktos

10.Sobota A., Zochowska R., Karon G., Ktos M. J.: Results of research of the
traffic safety at signalized intersection with countdown timers. Integration as
Solution for Advanced Smart Urban Transport Systems. 15th Scientific and
Technical Conference "Transport Systems. Theory and Practice 2018", Kato-
wice, Poland, September 17-19, 2018. Selected papers. Ed. Grzegorz Sier-
pinski. Cham : Springer, 2019, s. 173-183, bibliogr. 14 poz. (Advances in In-
telligent Systems and Computing ; vol. 844 2194-5357). ISBN: 978-3-319-
99476-5978-3-319-99477-2. (15 pkt. MNiISW - Scopus ) — udziat 25%,

wspotautorzy: , Renata Zochowska, Grzegorz Karon, Marcin Jacek Ktos

11.Zochowska R., Sobota A., Karon G., Soczéwka P.: Postrzeganie ptynnosci
ruchu w swietle badan ankietowych. Transport Miejski i Regionalny. 2018, nr
6, s. 27-32, bibliogr. 20 poz. ISSN: 1732-5153 (7 pkt. MNiSW) — udziat 25%b,

wspodtautorzy: , Renata Zochowska, Grzegorz Karon, Piotr Soczéwka

12.Sobota A.: Metoda oceny wpltywu typu skrzyzowania drogowego na warunki

srodowiskowe. Prace Naukowe Politechniki Warszawskiej, s. Transport. Tytut



http://www.bg.polsl.pl/expertusbin/expertus.cgi?KAT=%2Fvar%2Fwww%2Fbibgl%2Fexpertusdata%2Fpar%2F&FST=data.fst&FDT=data01.fdt&ekran=ISO&lnkmsk=2&cond=AND&mask=2&F_00=06&V_00=Integration+as+Solution+for+Advanced+Smart+Urban+Transport+Systems+
http://www.bg.polsl.pl/expertusbin/expertus.cgi?KAT=%2Fvar%2Fwww%2Fbibgl%2Fexpertusdata%2Fpar%2F&FST=data.fst&FDT=data01.fdt&ekran=ISO&lnkmsk=2&cond=AND&mask=2&F_00=06&V_00=Integration+as+Solution+for+Advanced+Smart+Urban+Transport+Systems+
http://www.bg.polsl.pl/expertusbin/expertus.cgi?KAT=%2Fvar%2Fwww%2Fbibgl%2Fexpertusdata%2Fpar%2F&FST=data.fst&FDT=data01.fdt&ekran=ISO&lnkmsk=2&cond=AND&mask=2&F_00=27&V_00=Advances+in+Intelligent+Systems+and+Computing+
http://www.bg.polsl.pl/expertusbin/expertus.cgi?KAT=%2Fvar%2Fwww%2Fbibgl%2Fexpertusdata%2Fpar%2F&FST=data.fst&FDT=data01.fdt&ekran=ISO&lnkmsk=2&cond=AND&mask=2&F_00=27&V_00=Advances+in+Intelligent+Systems+and+Computing+
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zeszytu: Problemy transportu w inzynierii logistyki. Cz. 4. 2018 z. 121, s. 351-
362, bibliogr. 27 poz. ISSN: 1230-9265. (7 pkt. MNISW)

13.Sobota A., Zochowska R., Szczepanski E., Gotda P.: The influence of tram
tracks on car vehicle speed and noise emission at four-approach intersections
located on multilane arteries in cities. Journal of Vibroengineering. 20(6), pp.
2453-2468. 2018. ISSN: 1392-8716. (15 pkt. MNiSW - lista A) — udziat

25%, wspolautorzy: Renata Zochowska, Emilian Szczepanski, Pawet Gotda

14.Sobota A.: Wspomaganie decyzji W procesie doboru typu skrzyzowania dro-
gowego w miastach. Wydawnictwo Politechniki Slaskiej, Gliwice 2019, ISBN
978-83-7880-630-1 (25 pkt. MNiSW)

4.3 Omoéwienie celu naukowego ww. prac i osiggnietych wynikow

wraz z omowieniem ich ewentualnego wykorzystania

4.3.1 Cel naukowy badan przedstawionych do oceny

Zasadniczym celem naukowym prac przedstawionych do oceny jest opracowanie
metodyki wspomagania decyzji W zastosowaniu do doboru typu skrzyzowania drogo-
wego w miastach.
Metodyka ma charakter wieloaspektowy, tzn. uwzglednia kryteria formutowane
W odniesieniu do najwazniejszych obszardéw, ktore moga mie¢ wplyw na wybor okre-
Slonego typu skrzyzowania drogowego, tj. zwigzanych ze strukturg ruchu drogo-
wego, bezpieczenstwem ruchu drogowego, wptywem na §rodowisko naturalne oraz
kosztami. W ramach sformutowanego W ten sposob celu wyodrgbniono nastepujgce
zadania badawcze:
— scharakteryzowanie analizowanego zagadnienia W ujeciu systemowym,
— zidentyfikowanie problemow wystgpujacych w procesie doboru typu skrzyzo-
wania drogowego w miastach,
— rozpoznanie i klasyfikacja typow skrzyzowan drogowych,
— zidentyfikowanie i sformalizowanie elementow modelu doboru typu skrzyzo-
wania drogowego w miastach,
— zidentyfikowanie i sformalizowanie kryteriow istotnych w analizowanym
procesie,
— zidentyfikowanie i sformalizowanie miar oceny kryteriow wykorzystywanych
w badanym procesie,
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— opracowanie modeli matematycznych dla narzedzia wspomagajgcego proces

decyzyjny doboru typu skrzyzowania drogowego w miastach,

— opracowanie metody wspomagania podejmowania decyzji w tym procesie,

— implementacja metody dla danych rzeczywistych.

Podjeta tematyka obejmuje zagadnienia istotne z punktu widzenia planisty lub
projektanta realizujgcego okreslone prace inzynieryjne. Jest to jedna z grup interesa-
riuszy majacych wptyw na ksztaltowanie uktadow komunikacyjnych miast w tym
rowniez skrzyzowan drogowych.

W procesie projektowania tych obiektow, na poszczegdlnych jego etapach, wy-
korzystywane sa opracowane juz metody i narzgdzia, badz wskazowki 1 zalecenia
zestawione w wytycznych. W odniesieniu do doboru typu skrzyzowania drogowego
opracowania te pozwalajg projektantom lub planistom na pewng swobode, wigc juz
na samym poczatku procesu projektowego podejmowane sg istotne decyzje majace
wplyw na efekt koncowy. Nie zawsze sg one wlasciwe, a to w rezultacie skutkuje
wystepowaniem problemdéw komunikacyjnych odczuwanych przez wszystkich uzyt-
kownikoéw systemu transportowego. Dlatego w swoich rozwazaniach zatozytem, ze
istnieje potrzeba zbudowania narzedzia, ktore bedzie wspiera¢ inzynieréw w istotnej
decyzji 0 doborze typu skrzyzowania drogowego.

Celem podjetych przeze mnie badan byto opracowanie metodyki bioracej pod
uwage wiele aspektow funkcjonowania skrzyzowan drogowych. Ze wzgledu na mno-
go$¢ czynnikow, ktore nalezy uwzgledni¢ w procesie doboru typu omawianych
obiektow, konstruowanie modeli decyzyjnych w tym zakresie jest ztozonym zagad-
nieniem. Podyktowane jest to specyfika tych obiektow infrastruktury punktowej cha-
rakteryzujacych sie r6zng jako$cig obstugi i poziomem bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego w danych warunkach ruchowo-drogowych, a co za tym idzie r6znym wpltywem
na $rodowisko naturalne I ré6znymi kosztami. Wobec tego podejmowany problem
wymaga uwzglednienia wielu wymienionych uwarunkowan. Takie podejécie daje
mozliwo$¢ wyboru rozwigzania kompromisowego, majacego na uwadze zaleznosci,
jakie wystepuja migdzy najwazniejszymi czynnikami determinujacymi funkcjono-
wanie skrzyzowan drogowych. W rezultacie uzyskuje si¢ rozwigzanie satysfakcjo-
nujace wszystkich, tj. rozwigzanie optymalne w sensie Pareto.

Wyrazem ztozono$ci analizowanych przeze mnie zagadnien jest struktura dzieta
naukowego. Obejmuje ono zbior artykutdow naukowych i publikacji poswieconych
nie tylko doborowi typu skrzyzowania drogowego, ale rGwniez problemom bedacym
pochodng tego procesu. W artykule [1] dokonano identyfikacji najwazniejszych
czynnikéw wptywajacych na doboér typu skrzyzowania drogowego w miastach. Prace

9
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[2, 4, 5, 8, 11] dotyczg rdéznych aspektéow funkcjonowania skrzyzowan drogowych,
ktore sg zwigzane ze strukturg ruchu i uwarunkowaniami lokalnymi. Natomiast pu-
blikacje [3, 6, 7, 9, 10] obejmujg problematyke bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Z kolei w artykutach [12, 13] podjatem tematyke zwigzang z warunkami Srodowi-
skowymi i klimatem akustycznym.

Zwienczeniem prowadzonych rozwazan jest monografia [14], w ktorej uporzad-
kowano wiedze na temat badanego zagadnienia oraz przedstawiono model doboru
typu skrzyzowania drogowego podsumowujacy prowadzone przeze mnie dotychczas
badania. Model ma forme¢ uniwersalng, a jednoczesnie jest szczegdtowa reprezenta-
cjg procesu doboru typu rozpatrywanego obiektu. W monografii tej wykazatem, ze
model jest najwazniejszym elementem opracowanej metody doboru typu skrzyzowa-
nia drogowego. Ponadto przedstawiajac przyktad jej wykorzystania dowiodtem, ze
moze stanowi¢ narzedzie wspomagania decyzji dla projektantéw i planistow w tym
etapie procesu projektowania skrzyzowan drogowych.

Tym samym opracowana i przedstawiona w dziele naukowym metodyka stanowi
aparat teoretyczny i praktyczny mozliwy do wykorzystania przy rozwigzywaniu kon-
kretnych probleméw decyzyjnych zwigzanych z doborem typu skrzyzowania drogo-
wego w miastach.

4.3.2 Omowienie osiagnietych wynikow badan

Autorskie osiggnigcie przedstawione w monografii wraz ze zbiorem artykutéw pt.
Metodyka wspomagania decyzji w zastosowaniu do doboru typu skrzyzowania
drogowego w miastach obejmujace wymienione w celu naukowym zagadnienia to:
— opis systemowy analizowanego zagadnienia,
— Identyfikacja problemow wystepujacych w procesie doboru typu skrzyzowa-
nia drogowego w miastach,
— klasyfikacja typow skrzyzowan drogowych,
— Identyfikacja i zapis formalny elementéw modelu doboru typu tych obiektow,
— identyfikacja i zapis formalny kryteriow istotnych w procesie doboru typu
skrzyzowania drogowego W miastach,
— Identyfikacja i zapis formalny miar oceny kryteriow wykorzystywanych
w analizowanym procesie,
— modele matematyczne dla narzgdzia wspomagajacego proces decyzyjny do-
boru typu skrzyzowania drogowego W miastach,
— metoda wspomagania podejmowania decyzji w tym procesie,
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— zastosowanie metody dla danych rzeczywistych.

Proponowane w dziele naukowym podejécie zostalo zawarte w cyklu publikacji
obejmujacym:

— seri¢ artykutow naukowych [1 - 13] przedstawiajacych analize wybranych
probleméw z zakresu funkcjonowania skrzyzowan drogowych; wyniki tych
analiz daty podstawg do wyboru iuwzglednieniu w modelu doboru typu
skrzyzowania drogowego najwazniejszych czynnikow determinujacych pro-
ces doboru typu tego obiektu;

— monografi¢ autorskg [14], ktorej zasadnicza czescig jest model doboru typu
skrzyzowania drogowego i opracowana na jego podstawie metoda wraz
z praktycznym przyktadem jej wykorzystania.

W dotychczasowej literaturze poszczegolne elementy tak zdefiniowanej meto-
dyki podawane sg W sposéb rozproszony. Czesto tez W formie zalecen lub uwarun-
kowan a nie konkretnego sposobu postepowania. Brakuje kompleksowego podejscia
do doboru typu skrzyzowania drogowego W miastach na etapie planowania i projek-
towania uwzgledniajgcego najwazniejsze kryteria zwigzane z funkcjonowaniem tych
obiektow infrastruktury punktowe;.

Istotnym elementem pracy naukowej jest konieczno$¢ badana zjawisk i obiektow
juz wczesniej opisanych — W tym przypadku skrzyzowan drogowych — z wykorzy-
staniem nowych metod i modeli, ktoére w rezultacie przyczynig si¢ do usprawnienia
realizacji proceséw ruchu lub doktadniejszego odwzorowania rzeczywistosci.

Podejscie systemowe do badanego zagadnienia wymaga uwzglednienia W proce-
sie decyzyjnym ograniczen i kryteriow, ktore sg istotne z punktu widzenia réznych
grup uzytkownikéw. W tym przypadku projektantow, ktérzy podejmujg decyzje
0 doborze typu skrzyzowania oraz uczestnikow ruchu (kierujacych pojazdami i uzyt-
kownikéw publicznego transportu zbiorowego, pieszych, a takze rowerzystow) wy-
korzystujacych te obiekty w realizacji podrozy. Jednocze$nie metody uzywane do
badan systemow ztozonych musza tworzy¢ spojna i logiczng metodyke. Takie podej-
$cie zostato zaprezentowane W pracach [1 — 14].

Badania naukowe prowadzone w przedmiotowej problematyce z uwzglednieniem
podejscia holistycznego wymagaty zdefiniowania najwazniejszych czynnikéw maja-
cych wptyw na funkcjonowanie skrzyzowan drogowych. Wobec tego uwzgledniono
aspekty zwigzane ze strukturg ruchu i uwarunkowaniami lokalnymi, poniewaz od
wysokiej sprawnos$ci funkcjonowania tych obiektow zalezy obstuga ciggu drogowo-
ulicznego, na ktorym sa one zlokalizowane badz obszaru w ich bezposrednim oto-
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czeniu. Drugg grupa czynnikéw poddawanych badaniom byly te zwigzane z bezpie-
czenstwem ruchu drogowego, bowiem sg istotne dla uczestnikéw ruchu drogowego,
ktorzy natej podstawie moga podejmowac decyzje 0 wyborze $rodka transportowego
oraz drogi transportowej. Dla wtadz lokalnych, a takze organéw odpowiedzialnych
za zarzadzanie ruchem i drogami zapewnienie bezpieczenstwa ruchu to niejednokrot-
nie cel nadrzedny. Dlatego od projektantow wymaga si¢ szczegdlnej starannosci
w tym wzgledzie. Wspodlczesnie istotne s3 rowniez uwarunkowania zwigzane
z ochrong $rodowiska naturalnego, poniewaz wedtug licznych wytycznych i zalecen,
dziatalno$¢ cztowieka powinna W jak najmniejszym stopniu ingerowaé negatywnie
w otoczenie, w ktorym zyje. Z kolei koszty to aspekt, ktory zawsze ma duze znacze-
nie w podejmowaniu ostatecznej decyzji, niezaleznie od tego czy dotyczy ona wy-
boru typu skrzyzowania, czy tez innych problemow.

W publikacji [1] przedstawiono uwarunkowania formalno-prawne zwigzane
z procesem projektowania oraz doboru typu skrzyzowania drogowego. Uwarunko-
wania te majg bezposredni wptyw na rozwigzania wybierane przez projektantow, za-
rowno na etapie doboru odpowiedniej geometrii skrzyzowan, jak réwniez podczas
jego wymiarowania. Przedstawiono zestawianie danych do projektowania oraz pro-
ces projektowania. Ponadto przeprowadzono analiz¢ przepisOw obowigzujgcych
w tym temacie wskazujgc na ich ograniczenia. Oméwiono miedzy innymi zakres sto-
sowania okreslonych typoéw skrzyzowan na drogach poszczegdlnych klas, uwarun-
kowania stosowania skrzyzowan na terenach zabudowy oraz kryterium nat¢zenia ru-
chu w wyborze typu skrzyzowania. Rezultatem tej analizy jest wskazanie mozliwych
kierunkow uzupelnienia irozszerzenia instrukcji oraz wytycznych. Dodatkowo
przedstawiono propozycj¢ autorskiej metody doboru typu skrzyzowania na etapie
planowania i projektowania koncepcyjnego. Omawiana metoda bazuje na opracowa-
nych w rozprawie doktorskiej habilitanta modelach przepustowosci pomierzonej
skrzyzowan drogowych. Przedstawiono formalizacj¢ zagadnienia oraz sposéb poste-
powania przy doborze typu skrzyzowania na etapie planowania i projektowania kon-
cepcyjnego wedtug autorskiej metody. Opisywana metoda ma charakter praktyczny
I dotyczy skrzyzowan 0 czterech wlotach polozonych na wielopasowych ciggach
ulic.

Publikacja [2] poswigcona jest zagadnieniom wyznaczenia przepustowosci po-
mierzonej, ktéra moze by¢ jedng Z miar oceny rozwigzan projektowych w kontekscie
doboru typu skrzyzowania drogowego. Miare¢ t¢ wyznaczono dla skrzyzowan z wy-

spa centralng. Przedstawiono opracowang formute na okreslenie tej wielkosci. Opi-
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sano takze metodyke przeprowadzania badan a nast¢pnie wyniki zrealizowanych po-
miaréw. Badania wykonano na probie 42 skrzyzowan z wyspa centralng zlokalizo-
wanych w 13 duzych miastach Polski. Probe stanowily tylko takie obiekty, na kto-
rych obserwowane jest wystegpowanie permanentnego stanu nasycenia ruchem. Na-
stepnie wartos$ci przepustowosci pomierzonej poréwnano z wartosciami wyliczo-
nymi zgodnie z obowigzujaca W Polsce metodg obliczania przepustowosci (metoda
analityczng). Wyniki porownania wykazaty, ze przepustowos¢ obliczana wedlug tej
metody jest zanizona 0 okoto 20%. Wskazuje to na potrzeb¢ uaktualnienia obowig-
zujace] metody. Z punktu widzenia doboru typu skrzyzowania drogowego wnioski
z przeprowadzonych badan maja duze znacznie, poniewaz wskazano na wad¢ metod
analitycznych wykorzystywanych w Polsce do obliczenia przepustowosci. Wobec
tego metoda doboru typu skrzyzowania drogowego musi mie¢ uniwersalny charakter,
nie ograniczany konieczno$cig wykorzystania metod dedykowanych.

W artykule [5] przepustowos$¢ pomierzong wykorzystano do oceny wptywu roz-
wigzania organizacji ruchu polegajacego na wydzieleniu spod dziatania sygnalizacji
$wietlnej paséw dla relacji skregtu w prawo na warunki ruchu panujagce na skrzyzo-
waniach drogowych. Nie jest to powszechnie stosowny sposob organizacji ruchu
w polskich miastach ze wzgledu na uwarunkowania prawne. Jednakze obiekty takie
funkcjonujg w kilku duzych miastach kraju i sg zlokalizowane na najwazniejszych
dla obstugi komunikacyjnej tych miast ciggach drogowo-ulicznych. Sg one zatem
waznym, Z punktu widzenia zapewnienia dostatecznej jakosci obstugi, elementem
sieci drogowo-ulicznej. Dlatego okre$lenie jednej z najwazniejszych charakterystyk
tych obiektoéw tj. przepustowosci jest bardzo wazne m.in. dla oceny jakosci ich funk-
cjonowania, co umozliwia z kolei poréwnanie tego rozwigzania z innymi typami
skrzyzowan drogowych. Taka wiedza w kontekscie opracowanej metody doboru
typu skrzyzowania drogowego W miastach poszerza wachlarz mozliwych do zasto-
sowania typow obiektow. Ponadto w artykule [5] przedstawiono autorska klasyfika-
cje wydzielonych spod dzialania sygnalizacji swietlnej pasow dla realizacji skretu
W prawo na skrzyzowaniach sterowanych. Zaprezentowano takze badania wielkosci
umozliwiajacych okreslenie wpltywu na przepustowos¢ skrzyzowan sterowanych
wilasnie takich rozwigzan organizacji ruchu. Wyniki przeprowadzonych badan wska-
zuja, ze stosowanie takich rozwigzan wpltywa pozytywnie na przepustowos¢ tych
obiektow, srednio 0 okoto 16%.

Nastepny artykul zwigzany z ruchowymi aspektami opisywanego dzieta nauko-
wego to praca [4]. Gtownym jego celem byto przedstawienie wybranych elementow
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modelowania plynnego przeptywu potokow ruchu w gestych sieciach transporto-
wych z wykorzystaniem teorii ptynnosci ruchu. Teoria ta zaktada poszukiwanie op-
tymalnej intensywnos$ci (natezenia) ruchu w waskich gardtach sieci transportowe;j
(gléwnie na skrzyzowaniach drogowych), w zaleznosci od r6znej organizacji ruchu.
Plynno$¢ ruchu stanowita rowniez gtowny przedmiot rozwazan opisanych w pracy
[11], bowiem na procesy decyzyjne uzytkownikow systemu transportowego istotny
wplyw majg indywidualne odczucia zwigzane z przemieszczaniem si¢ W Sieci dro-
gowo-ulicznej. Postrzeganie ptynnos$ci ruchu jest zalezne zaré6wno od typu uzytkow-
nika, jego preferencji i rodzaju podrozy, jak i parametrow technicznych oraz lokali-
zacji drogi. Badania prowadzone w tym zakresie stanowily jeden z etapéw budowy
modelu opisujacego funkcje ptynnosci ruchu drogowego, ktora jest uzupetnieniem
miernikow warunkow ruchu. W artykule, oprocz prezentacji stanu zagadnienia,
przedstawiono i pord6wnano wyniki badan ankietowych przeprowadzonych wsérod
mieszkancoéw aglomeracji gérnoslaskiej oraz Bielska-Biatej dotyczacych postrzega-
nia warunkéw ruchu miejskiego w kontekscie pojecia ptynnosci ruchu. Uzyskane od-
powiedzi na pytania postawione w ankiecie daty obraz tego, jak rozumiane jest przez
kierowcow 1 pasazerow transportu indywidualnego pojecie ruchu ptynnego oraz ja-
kie czynniki odbierane sg przez nich jako istotnie pogarszajgce ruch ptynny. Wy-
miernym rezultatem prac omowionych w publikacjach [4 — 11] byto przedstawianie
zaleznoSci opisujacej funkcje oczekiwanej pltynnos$ci ruchu, ktora jest miarg wyste-
powania zakidcen ruchu, przy okreslonym stopniu zatloczenia. Funkcje t¢ przyjeto
w modelu doboru typu skrzyzowania jako jedng Z miar oceny kryteriow czastkowych
zwigzanych z ruchem i uwarunkowaniami lokalnymi.

Ze wzgledu na kompleksowy charakter prowadzonych rozwazan naukowych pod-
jeto w pracy [8] zagadnienia interakcji wystepujacych migdzy pieszymi a kieruja-
cymi pojazdami na przejsciach dla pieszych zlokalizowanych na skrzyzowaniach
drogowych. Przejscie dla pieszych prowadzone w poziomie jezdni stanowi po-
wierzchnig, na ktérej w tym samym czasie moze znajdowac si¢ zarOwno uczestnik
ruchu pieszego, jak i kotowego. Ze wzgledu na ustalone prawnie pierwszenstwo
przechodniow, ruch kotowy zostaje w tym miejscu zaktocony, a jego uczestnicy do-
znaja strat czasu zaleznych gtownie od intensywnosci ruchu pieszych. Wobec tego
celem artykulu bylo zaprezentowanie wynikow badan ukazujacych zalezno$¢
wpltywu ruchu pieszego na warunki ruchu kotowego. Dokonano przegladu literatu-
rowego w tym zakresie, przedstawiono opracowang metodyke badawcza i zesta-

wiono wyniki badan. Do oceny analizowanej zalezno$ci zdefiniowano 19 wskazni-

14



Zatgcznik 3 (PL)

kow wspomagajacych oceng wplywu przejsé¢ dla pieszych na zaktdcenia w ruchu dro-
gowym. Ponadto sformutowano modele matematyczne zaleznosci liczby grup za-
trzymanych pojazdow oraz udzialu pojazdoéw zatrzymanych w funkcji natezenia ru-
chu pieszych. W ten sposob opracowano zbior wskaznikow, ktore w modelu doboru
typu skrzyzowania drogowego mogg by¢ miarami oceny kryteriow wyboru typu
skrzyzowania.

Druga grupa czynnikdw uznanych za najwazniejsze, a uwzglednianych w modelu
doboru typu skrzyzowania drogowego stanowig te zwigzane zZ bezpieczenstwem ru-
chu drogowego. W publikacji [3] przeprowadzono analiz¢ poziomu bezpieczenstwa
ruchu drogowego (brd) na skrzyzowaniach drogowych réznych typow. Z wykorzy-
staniem dostepnych narzedzi analitycznych wyznaczono miary oceny brd dla wszyst-
kich badanych obiektow, ktore nastepnie podzielono wedlug typow. W ten sposob
uzyskano odpowiedz na pytanie, czy istnieje zalezno$¢ miedzy typem skrzyzowania
drogowego a poziomem brd. Wystepowanie takiej zalezno$ci wptyneta na koniecz-
no$¢ uwzglednienia czynnikow zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu drogowego
W modelu doboru typu skrzyzowania drogowego.

Publikacje [6], [9] i [10] dotycza oceny zasadno$ci stosowania wyswietlaczy
wskazujgcych czas trwania poszczegolnych sygnatow na skrzyzowaniach z sygnali-
zacja Swietlng na bezpieczenstwo ruchu drogowego. Podjecie prac badawczych
w tym zakresie miato da¢ odpowiedz na pytanie czy sg to urzadzenia, ktére wptywaja
na poprawe, czy tez pogorszenie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego. To
z kolei ma znaczenie w procesie doboru typu skrzyzowania, poniewaz stosowane na-
rzedzia organizacji ruchu sg uwzgledniane jako kryteria definiowania typu skrzyzo-
wania drogowego w opracowanym modelu typow skrzyzowan drogowych, ktory opi-
sano w monografii [14].

Celem naukowym artykutu [9] jest prezentacja opracowanej metodyki realizacji
badan zmierzajacych do okreslania wystepowania powigzania pomiedzy funkcja jaka
pelni skrzyzowanie drogowe w sieci drogowo-ulicznej miast a na poziom bezpie-
czenstwa obiektow z zamontowanymi wyswietlaczami wskazujacymi czas trwania
poszczegolnych sygnatow. Badane skrzyzowania podzielono wedhlug trzech katego-
rii, w zaleznosci od udziatu pojazdow cigezkich w ruchu. Na podstawie opracowanej
metodyki wykonano badania, ktorych rezultaty opisano w artykule [10]. Wyniki te
wykazuja, ze na wszystkich badanych skrzyzowaniach zaobserwowano wigcej prze-
jazdow linii zatrzyman W czasie wy$swietlania sygnatu czerwonego przy wylaczo-

nych wyswietlaczach czasu niz przy witaczonych. Stosowanie wys§wietlaczy czasu
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nie przyczynia si¢ zatem do pogorszenia poziomu bezpieczenstwa ruchu podczas wy-
swietlania sygnatlu czerwonego. Ponadto silniejszy wptyw na poziom bezpieczen-
stwa ma stosowanie urzadzen na skrzyzowaniach charakteryzujacych si¢ obstuga ru-
chu tranzytowego. Natomiast w artykule [6] omowiono analize wptywu stosowania
wyswietlaczy wskazujacych czas trwania poszczegolnych sygnaléw na bezpieczen-
stwo pieszych. Urzadzenia te poprawiaja bezpieczenstwo ruchu w poczatkowym
okresie wyswietlania sygnatu czerwonego natomiast znacznie pogarszajg pod koniec
sygnatu.

Bezpieczenstwo niechronionych uczestnikow ruchu (pieszych irowerzystow)
byto rowniez przedmiotem rozwazan opisanych w artykule [6]. Udziat rowerzystow
w ruchu wzrasta, wobec tego miasta, wychodzac uzytkownikom roweréw naprzeciw,
dostosowujg infrastrukture do ich potrzeb m.in. poprzez rozbudowe sieci $ciezek ro-
werowych. Prowadzi to z jednej strony do poprawy komfortu korzystania z roweru,
podniesienia poziomu bezpieczenstwa ruchu a z drugiej do pojawiania si¢ konflik-
tow miedzy uzytkownikami poszczegolnych srodkow transportowych. Taka sytuacja
ma oczywiscie istotny wptyw na dobor typu skrzyzowania drogowego, bowiem sg to
obiekty szczegolnie podatne na wystepowanie takich zdarzen. Wobec tego musza
by¢ tak projektowane, aby minimalizowac to negatywne zjawisko, a odpowiednio
dobrany typ skrzyzowania drogowego moze ten proces utatwi¢. Badania opisane
W pracy [6] dotycza postrzegania sygnalizatora pieszo-rowerowego. Maja one ocenic
konieczno$¢ jego stosowania. W pierwszej czesci artykutu przedstawiono uwarun-
kowania prawne stosowania sygnalizatorow pieszo-rowerowych, studia literaturowe
w tematyce przedmiotu, a takze przyktady dobrych praktyk. Nastepnie scharaktery-
zowano poligon badawczy i oméwiono metodyke badan. Kolejno przedstawiono
uzyskane wyniki wraz z ich analizg. Wynikiem prac jest stwierdzenie, ze sygnaliza-
tor ten jest dobrze postrzegany przez znaczng wickszo$¢ pieszych oraz rowerzystow,
wobec tego stosowanie przejazdow pieszo-rowerowych jest rozwigzaniem dopusz-
czalnym na skrzyzowaniach.

Artykuty [12] 1[13] zwigzane sa z aspektami $rodowiskowymi opisywanego
dzieta naukowego. W pracy [12] podj¢to probe odpowiedzi na pytanie, czy typ skrzy-
zowania ma wptyw na warunki srodowiskowe. W tym celu przedstawiono strukture
modelu doboru typu skrzyzowania drogowego, a takze opisano w odniesieniu do
przebudowywanego skrzyzowania. Przedstawiono formalizacj¢ wybranych elemen-
tow tego modelu. Zasadniczg czg¢$cig publikacji jest wypracowanie metodyki reali-
zacji prac badawczych i wykonywanych analiz, ktora sktada si¢ z szesciu krokow.
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Umozliwia ona okreslnie wielkos$ci emis;ji substancji szkodliwych i poréwnanie czte-
rech typow skrzyzowan drogowych pod tym katem. Najmniejsza emisje zwigzkow
szkodliwych generuja pojazdy przejezdzajace przez rondo, najwieksza zas skrzyzo-
wania z sygnalizacjg swietlng. W rezultacie stwierdzono, ze jedno z kryteriow przy
doborze typu skrzyzowania drogowego powinno by¢ zwigzane z czynnikami srodo-
wiskowymi, bowiem przeprowadzona analiza wskazuje, ze typ skrzyzowania drogo-
wego ma wplyw na poziom emisji zanieczyszczen generowanych przez pojazdy.

Natomiast w artykule [13] przeprowadzone rozwazania dotycza wystepowania
torowiska tramwajowego na skrzyzowaniach. Pierwszy z aspektow opisywanych
w tej publikacji to omowienie wynikow badan prowadzonych w celu okres$lenia za-
leznosci migdzy predkoscig pojazdéw samochodowych a wystepowaniem torowiska
tramwajowego. Drugi z kolei dotyczy oceny wptywu przejezdzajacych przez torowi-
sko tramwajowe pojazdow na hatas. Opracowane i przedstawione w artykule modele
matematyczne sg oryginalnym osiggni¢ciem i moga by¢ wykorzystane do aktualiza-
cji stosowanych w Polsce metod obliczania przepustowosci skrzyzowan drogowych.
Woyniki analizy zwigzanej z emisja hatasu pokazuja negatywny wptyw wystgpowania
torowiska tramwajowego na wielkos¢ tej emisji.

Za najwazniejsza czes¢ dzieta naukowego przedstawionego do oceny uwazam
monografi¢ [14] stanowigcg podsumowanie dotychczasowej pracy badawcze;.
Przedmiotem monografii jest proces projektowania skrzyzowan drogowych na etapie
doboru ich typu. Sktada si¢ ona zar6wno Z cze$ci teoretycznej, jak i aplikacyjnej.

W pierwszej czesci opisano elementy infrastruktury transportowej ze szczegol-
nym uwzglednieniem skrzyzowan drogowych charakteryzujac w sposob ogodlny
glowne problemy dotyczace funkcjonowania tych obiektow. Nast¢pnie opisano stan
zagadnienia. Przedstawiono miedzy innymi czynniki wplywajace na dobor typu
skrzyzowania drogowego, ktére stanowily punkt wyjscia dla dalszych rozwazan, bo-
wiem zakres przedmiotowy studidw literaturowych uwzglednia aspekty zwigzane
z tymi czynnikami, tj.: strukture ruchu i uwarunkowania lokalne, bezpieczenstwo ru-
chu drogowego, wptyw na $rodowisko naturalne oraz koszty.

Nastgpnie oméwiono problematyke wielokryterialnego wspomagania decyzji
w odniesieniu do doboru typu skrzyzowania drogowego W planowaniu i projektowa-
niu infrastruktury transportowej. Wskazano na konieczno$¢ holistycznego opisu pro-
blemu podejmowanego w monografii ze wzglgdu na ztozono$¢ procesow planowania
I projektowania oraz ich wielowymiarowos¢. P6zniej opisano w sposéb syntetyczny
najwazniejsze poje¢cia zwigzane z wielokryterialnym wspomaganiem decyzji. Po-
nadto zamieszczono ogolne zasady budowy wielokryterialnych modeli decyzyjnych
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oraz ogblne zasady rozwigzywania wielokryterialnych problemow decyzyjnych.
Opisano takze procedury wielokryterialnego wspomagania decyzji, ktére moga by¢
narz¢dziem W procesie planowania i projektowania obiektow infrastruktury trans-
portowej.

Nastepnie skoncentrowano si¢ na problemach decyzyjnych w doborze typu skrzy-
zowania drogowego. Zaprezentowano podstawowe elementy, ktore nalezy rozwazy¢
podczas projektowania skrzyzowan drogowych wedlug wytycznych obowigzujacych
w Polsce i za granicg. Przedstawiono role projektanta w procesie projektowania opi-
sujac czynniki determinujgce wybor typu skrzyzowania. Przy czym podzielono je na
te, ktore w malym stopniu zaleza od decyzji projektanta oraz te, na ktére ma on
istotny wptyw. Szczegdétowo scharakteryzowano skrzyzowanie drogowe i jego ele-
menty. Opisano réwniez sposoby i kryteria klasyfikacji skrzyzowan drogowych.
Scharakteryzowano wybrane typy tych obiektow wyrdzniajac ich wady i zalety.
Przedstawiono takze wybrane procedury projektowania skrzyzowania i doboru ich
typu wykorzystywane w Polsce oraz za granicg. Opisano roéwniez uwarunkowania
techniczno-organizacyjne stosowania najczesciej wystepujacych typoéw skrzyzowan
drogowych w miastach. Zaprezentowano zakres i pola zastosowania skrzyzowan
drogowych. Omowiono kryteria zwigzane z doborem typu skrzyzowania. Szeroko
opisano takze zidentyfikowane czynniki wplywajgce na funkcjonowanie skrzyzowan
drogowych w czterech aspektach, tj.: ruch i uwarunkowania lokalne, bezpieczenstwo
ruchu drogowego, srodowisko naturalne, koszty. Co wigcej, W oparciu 0 analiz¢ stu-
diéw literaturowych, przedstawiono miary wykorzystywane do oceny funkcjonowa-
nia skrzyzowan drogowych z punktu widzenia wyzej wymienionych aspektow.

Cze¢$¢ analityczna monografii zawiera charakterystyke modelu doboru typu
skrzyzowania drogowego, ktory moze wystepowaé W czterech przypadkach. Ze
wzgledu na ztozono$¢ rozpatrywanego problemu W dalszej czesci pracy prowadzono
rozwazania W odniesieniu do jednego, najczesciej wystepujacego W rzeczywistosci,
przypadku tj. przebudowy skrzyzowania drogowego. Formalizacj¢ zagadnienia roz-
poczyna opis struktury modelu doboru typu przebudowywanego skrzyzowania dro-
gowego, na ktorg sktadajg sie typy skrzyzowan drogowych, kryteria ich wyboru oraz
charakterystyki dla danego rozpatrywanego obiektu. Nastepnie omawiany jest kazdy
Z elementéw modelu. Ponadto definiowane sg funkcje opisujace dany typ skrzyzo-
wania, ktore zostaly podzielone na te zwigzane z ruchem i uwarunkowaniami lokal-
nymi, bezpieczenstwem ruchu drogowego, wptywem na Srodowisko naturalne oraz

kosztami. Warto$ci tych funkcji wykorzystywane sg do porownania z warto$ciami
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charakterystyk dla konkretnego, rozpatrywanego skrzyzowania drogowego. Przed-
stawione sg rowniez kryteria, ktore podzielono na globalne i czastkowe. Kolejno zde-
finiowano miary wykorzystywane do oceny kryteriéw oraz przedstawiono elementy
zbioru wag kryteridow, ktore pozwalajg na zroznicowanie znaczenia poszczegdlnych
kryteridw W procesie doboru typu skrzyzowania drogowego. Identyfikacj¢ elemen-
tow modelu konczy przedstawienie charakterystyk dla przebudowywanego skrzyzo-
wania wykorzystywanych do wyznaczenia kryteriow wyboru typu danego obiektu
a takze charakterystyk stanowigcych ograniczenia i uwarunkowania tego procesu.
Waznym efektem tej cze$ci monografii jest sformutowanie modelu decyzyjnego do-
boru typu przebudowywanego skrzyzowania drogowego.

W ostatniej cze¢sci monografii zawarto opis opracowanej przez autora metody
wspomagania decyzji w doborze typu skrzyzowania drogowego. Jest on poprze-
dzony prezentacjg tre$ci na temat podejscia systemowego W projektowaniu oraz wy-
korzystywanych w tym celu strategii projektowych. Nast¢gpnie opisano omawiang
metodg¢ | jej zalozenia. Sktada si¢ ona z trzech etapow:

1. okreslenie kryteriow i ich wag, typow skrzyzowan drogowych oraz funkcji
dla tych typow, a takze charakterystyk dla danego skrzyzowania drogo-
wego,

2. okreslenie rozwigzan dopuszczalnych,

3. okreslenie optymalnego rozwigzania.

Monografi¢ konczy prezentacja wykorzystania opracowanej metody na przyktadzie.

Podsumowujac, publikacje sktadajace si¢ na moje osiggni¢cie naukowe majg na
celu pokazanie wieloaspektowego wsparcia problemu decyzyjnego doboru typu
skrzyzowania drogowego W miastach. W rezultacie, jako calo$¢ stanowig metodyke
wspomagania decyzji w zastosowaniu do doboru typu skrzyzowania drogowego
w miastach.

4.3.3 Sposob wykorzystania osiagnietych wynikéw badan

Wyniki badan uzyskane na podstawie prac [1-14] doprowadzily do osiggni¢é, ktore
mozna wykorzystaé W zakresie:
— wyboru optymalnego rozwigzania przy doborze typu skrzyzowania drogo-
wego,
— skrécenia czasu realizacji prac projektowych w odniesieniu do skrzyzowan
drogowych poprzez automatyzacj¢ procesu obliczeniowego izmniejszenie
roli projektanta w podejmowaniu decyzji,
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zbudowania narzedzia wykorzystywanego przez jednostki zlecajace prace
projektowe dotyczace skrzyzowan drogowych, ktore moze by¢ uzyte do opra-
cowania opisu przedmiotu zamowienia,

budowy profesjonalnego narzedzia informatycznego wspomagajacego W Spo-

sob kompleksowy proces decyzyjny doboru typu skrzyzowania drogowego.

Perspektywy dalszego rozwoju podjetej problematyki upatruje w:

opracowaniu metody doboru typu skrzyzowania drogowego dla budowanego
obiektu, a takze zbioru budowanych lub przebudowywanych obiektow,
analizie mozliwos$ci rozszerzenia zbioru typow skrzyzowan drogowych o tzw.
skrzyzowania alternatywne (0 nietypowej geometrii), co wymaga oceny moz-
liwosci ich zastosowania biorgc pod uwagge:

opracowaniu modelu doboru typu skrzyzowania drogowego z punktu widze-
nia innych interesariuszy, np. organdéw zarzadzajacych ruchem i drogami czy
Inwestorow,

okresleniu zakresu wartos$ci typowych dla wszystkich charakterystyk opisuja-
cych dany typ skrzyzowania drogowego,

okresleniu zakresu wartos$ci referencyjnych dla typow skrzyzowan, ktére do-
tychczas nie byty w Polsce stosowane na sieci drogowo-ulicznej miast,
ocenie mozliwosci i zasadno$ci poszerzenia zbioru kryteridw globalnych
I czgstkowych,

analizie wykorzystania r6znych modeli wielokryterialnych w celu poréwnania
otrzymanych rozwigzan i dopasowania odpowiedniej metody do okre§lonego
problemu decyzyjnego,

zbudowaniu modelu doboru typu skrzyzowania drogowego dla obiektow zlo-
kalizowanych na drogach zamiejskich,

opracowaniu narzedzia, W postaci programu komputerowego zawierajacego
zaimplementowane modele.
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5 Omowienie pozostalych osiagnie¢ naukowo-ba-
dawczych

5.1 Dzialalno$¢ naukowo-badawcza, dydaktyczna i organiza-
cyjna przed uzyskaniem stopnia doktora nauk technicznych
(2006 — 2012)

Wykaz osiggni¢¢ naukowo-badawczych, dydaktycznych i organizacyjnych zamiesz-
czono w Zataczniku 4 w pliku hab.04.pdf.

5.1.1 Dzialalno$¢ naukowa przed uzyskaniem stopnia doktora

Po ukonczeniu studiéow magisterskich podjatem Studia Doktoranckie na Wydziale
Inzynierii Materialowej, Metalurgii i Transportu Politechniki Slaskiej i jednocze$nie
zostalem przyjety na stanowisko doktoranta do Katedry Inzynierii Ruchu. Profil na-
ukowy Katedry pozwolil mi na realizacje¢ prac badawczych zwigzanych z inzynierig
ruchu drogowego.

Przed obrong pracy doktorskiej moje prace naukowe zawieraly si¢ W nastepuja-
cych obszarach tematycznych:

— analiza warunkoéw ruchu na skrzyzowaniach drogowych i odcinkach miedzy-

weztowych drég wielopasowych,

— problematyka ptynno$¢ ruchu i zaktocen,

— inteligentne systemy transportowe,

— makroskopowe modelowanie podrdzy,

— jako$¢ funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego.

W pierwszym z wymienionych obszarow tematycznych opublikowano 12 artyku-
tow. Zajmowano si¢ migdzy innymi badaniem przepustowosci skrzyzowan drogo-
wych w warunkach tymczasowej organizacji ruchu [I1.E.55, 1I.E.73]* oraz analiza
metod i technik pozyskiwania danych o ruchu drogowym na potrzeby oceny przepu-
stowosci [II.LE.59]. W pracach opisywano takze problematyke poprawnego doboru

! Oznaczenia publikacji wg. Zalgcznika 4 do Wniosku.

21



Zatgcznik 3 (PL)

dni i okresow pomiarowych do badan [II.E.78, I1.E.81]. Szerzej aspekty zwigzane
z badaniami w odniesieniu do predkosci i natezania ruchu omowiono W artykutach
[I1.E.47, 11.E.48, 1I.E.50, Il.E.51, I11.E.42, 1l.E.79, II.E.80].

Zagadnienia zwigzane z procesami ruchu w skali mikroskopowej opisywano
w pracach [II.E.63, II.LE.71] dotyczacych analizy zaktocen w ruchu drogowym. Za-
interesowania naukowe koncertowano réwniez nad badaniem plynnosci ruchu.
W pracach [II.E.47, 11.E.49] dokonano szczegdétowego przegladu literaturowego,
a W publikacji [1I.LE.69] opisano wyniki badan dotyczacych postrzegania warunkow
ruchu ptynnego przez uzytkownikdéw systemu transportowego.

Trzeci z wymienionych obszarow prowadzonych przeze mnie badan obejmowat
zagadnienia wykorzystania nowoczesnych narzedzi informatycznych do sterowania
| zarzgdzania ruchem [II.E.58, II.E.52] oraz pomiaréw ruchu [I1.E.66, I1.E.67]. Z ko-
lei w artykutach [I1.E.56, 11.E.60] porownano koszty do korzysci systeméw automa-
tycznego sterowania ruchem.

Kolejne prace dotyczyly makroskopowego modelowania ruchu, gtdéwnie w zakre-
sie odwzorowania sieci transportowej [I1.E.65, 11.LE.72] oraz podziatu obszaru na re-
jony komunikacyjne [I1.E.68, I1.E.70]. Ponadto analizowano zachowania komunika-
cyjne [II.LE.61] oraz modelowano procesy decyzyjne podroznych [I1.E.57].

Po obronie pracy magisterskiej pt. Analiza punktualnos$ci jako jednego z podsta-
wowych postulatow jakosci komunikacji miejskiej w aglomeracji katowickiej, napi-
sano 3 publikacje dotyczace tego zagadnienia [I1.E.53, I1.E.54, I11.E.74].

Wyniki prowadzonych badan prezentowatem takze na konferencjach krajowych
I zagranicznych. Przed obrong pracy doktorskiej wyglositem 12 referatow i omowi-
tem 4 postery.

W dniu 9 listopada 2012 roku obronitem na Wydziale Budownictwa i Inzynierii
Srodowiska Uniwersytetu Technologiczno-Przyrodniczego im. Jana i Jedrzeja Snia-
deckich w Bydgoszczy prace doktorska pt. Analiza funkcjonalna czterowlotowych
skrzyzowan potozonych na wielopasowych ciggach ulic w warunkach nasycenia ru-

chem. Praca doktorska obroniona zostata z wyr6znieniem.

5.1.2 Dzialalnos$¢ dydaktyczna i organizacyjna przed uzyskaniem stopnia dok-
tora

W ramach obowiazkéw na Wydziale Transportu Politechniki Slaskiej od roku 2006
rozpoczalem prowadzenie zaj¢¢ dydaktycznych z przedmiotoéw ogolnokierunkowych

oraz specjalno$ciowych. Byty to:
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— Infrastruktura transportu (laboratorium),

— Modelowanie proceséw transportowych (laboratorium),

— Planowanie potokow ruchu (laboratorium),

— Podstawy inzynierii ruchu (laboratorium),

— Sterowanie i zarzadzanie w systemach transportowych (projekt),

— Systemy i procesy transportowe (laboratorium),

— Systemy inteligentne i decyzyjne transportu (laboratorium),

— Techniki symulacyjne w sterowaniu ruchem drogowym (projekt),

— Teoria potokow ruchu (laboratorium).

Dodatkowo prowadzitem zajecia ze stuchaczami kursu specjalistycznego finan-
sowanego ze srodkow europejskich z nastepujacych przedmiotow:

— Budowa modelu sieci transportowej (laboratorium),

— Rozkladanie potokow ruchu w sieci transportowej (laboratorium).

Zajecia dydaktyczne prowadzitem réwniez W jezyku angielskim za granicg w ra-
mach programu ERASMUS (5 godzin dydaktycznych) na Vilnius Gediminas Tech-
nical University (Litwa) w dniach 20.04.2009 r. — 24.04.2009 r.

W zakresie dziatalnosci organizacyjnej, przed uzyskaniem stopnia doktora, pel-
nitem obwigzki Cztonka Wydziatowej Komisji ds. Rozktadu Zaje¢ (w latach 2006 —
2012) oraz Cztonka Komisji Rekrutacyjnej na Wydziale Transportu Politechniki Sla-
skiej (w larach 2007 — 2009).

Bytem takze cztonkiem komitetu organizacyjnego konferencji Systemy Transpor-
towe — Teoria i Praktyka w latach 2006 — 2012.

5.1.3 Wspolpraca z przemyslem przed uzyskaniem stopnia doktora

Od poczatku swojej aktywnosci zawodowej rozpoczalem wspotprace z przemystem
oraz jednostkami administracji publicznej. Przed uzyskaniem stopnia doktora zreali-
zowalem nastepujace projekty:

1. w 2012 roku: praca pt. Ocena organizacji ruchu i uktadu komunikacyjnego na
obszarze szeroko pojetego terenu Rynku w Trzebini wraz z ulicami przyle-
glymi (na podstawie dotychczas ztozonego projektu docelowej organizacji ru-
chu oraz kolejnych jego aktualizacji w okresie od maja 2011 r. do maja 2012
r.). Zamawiajacy: Zarzad Drog Powiatowych w Chrzanowie, Chrzanow (wy-
konawca),

23



Zatgcznik 3 (PL)

. W 2010 roku: praca pt. Analiza przepustowosci linii kolejowych 158 i 159 ta-
czacych Czerwionkg-Leszczyny z granicg polsko-czeska. Praca ustugowo-ba-
dawcza U-751/RT5/2010. Politechnika Slaska Wydziat Transportu Katedra
Inzynierii Ruchu. Zamawiajacy: NWR KARBONIA Sp. z. 0.0., Kaczyce (wy-
konawca),

.- W 2010 roku: praca pt. Pomiary nat¢zenia ruchu drogowego W obrebie prze-
jazdow kolejowych w ciggu drog powiatowych na terenie powiatu gliwic-
kiego. Praca ustugowo-badawcza U-762/RT5/2010. Politechnika Slaska Wy-
dziat Transportu Katedra Inzynierii Ruchu. Zamawiajacy: Zarzad Drég Po-
wiatowych w Gliwicach, Gliwice (autor wiodacy),

.- W 2010 roku: praca pt. Opracowanie pomiaréw ruchu na potrzeby realizacji
projektu ,,Projekt budowlano-wykonawczy dla rozbudowy drogi wojewo6dz-
Kiej nr 713 — przejscie przez Tomaszéw Mazowiecki tj. od km 46+656 do km
55+050”. Zamawiajacy: Wyg International Sp. z 0.0., Warszawa (kierownik),
.- W 2010 roku: praca pt. Opracowanie pomiarow ruchu na potrzeby realizacji
projektu ,,Budowa obwodnicy Strzegomia W ciggu drogi wojewodzkiej nr 374
| DK5” Zamawiajacy: Wyg International Sp. z 0.0., Warszawa (kierownik),

. W 2010 roku: praca pt. Aktualizacja modelu ruchu i analizy ruchu wraz z pro-
gnozami ruchu przedsiewziecia pn. ,,Program inwestycyjny rozwoju trakcji
szynowej na lata 2008-2013” oraz przygotowanie wniosku 0 dofinansowanie
wraz z niezbednymi elementami okre$§lonymi W obowigzujacych przepisach
wraz z obstuga procesu aplikowania 0 $rodki o0 charakterze bezzwrotnym
W zwiazku z realizowanym przez Tramwaje Slaskie S.A. projektem pn. Mo-
dernizacja infrastruktury tramwajowej i trolejousowej w Aglomeracji Gorno-
§laskiej wraz z infrastruktura towarzyszaca. Zamawiajacy: Tramwaje Slaskie,
Chorzow (wykonawca),

.- W 2009 roku: praca pt. Opracowanie studium wykonalnosci dla przedsiewzig-
cia pn. ,,Program inwestycyjny rozwoju trakcji szynowej na lata 2008-2013”
oraz przygotowanie wniosku o dofinansowanie wraz z niezb¢dnymi elemen-
tami okre$lonymi W obowigzujacych przepisach wraz z obstugg procesu apli-
kowania o srodki o charakterze bezzwrotnym. — Cze¢$¢ pt. Analiza ruchu.
Praca naukowo-badawcza NB-67/RT5/2009. Politechnika Slaska Wydziat
Transportu Katedra Inzynierii Ruchu. Zamawiajacy: Nizielski&Borys Consul-
ting Spotka Jawna, Katowice (autor wiodacy),

.- w 2009 roku: praca pt. Opracowanie pomiaréw ruchu na potrzeby realizacji
projektu ,,Prace studialne, koncepcja programowo-przestrzenna i program
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funkcjonalno-uzytkowy dla zadania: Budowa obejscia ul. Kamienieckiego
w m. Zabkowice Slaskie W ciggu drogi wojewoddzkiej nr 382. Zamawiajacy:
WYG International, Katowice (wykonawca),

. W 2009 roku: praca pt. Sformutowanie oceny warunkow ruchu na skrzyzowa-
niu ulic Gliwickiej — Powstancow — Traugutta zlokalizowanego w Orzeszu
W stanie istniejagcym oraz W okresie prognostycznym. Zamawiajacy: GMJ
Investment Sp. z 0.0., Tychy (kierownik),

10.w 2009 roku: praca pt. Warianty koncepcji komunikacji autobusowej w $rod-

mies$ciu Rybnika w kontekscie projektu ,,Rybnickie Metro” Etap 1. Praca na-

ukowo-badawcza o symbolu NB-15/RT5/2009. Politechnika Slaska Wydziat

Transportu Katedra Inzynierii Ruchu. Katowice 2009 Zamawiajgcy: Zarzad

Transportu Zbiorowego w Rybniku, Rybnik (wykonawca),

11.w 2009 roku: praca pt. Opracowanie pomiar6w ruchu na potrzeby realizacji

zadania ,,Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 395 na odcinku od ronda w miej-

scowosci Zerniki Wroctawskie do wezta autostradowego Wroctaw Wchod

W miejscowosci Krajkow”. Zamawiajacy: Wyg International Sp. z 0.0., War-

szawa (kierownik),

12.w 2009 roku: praca pt. Opracowanie pomiar6w ruchu na potrzeby realizacji

projektu ,,Opracowanie projektu budowlanego i wykonawczego rozbudowy

drogi wojewodzkiej nr 728 na odcinku od km 88+060 do 99+962 0 diugosci

11,902 km oraz budowy obwodnicy Konskich. Zamawiajacy: Wyg Internatio-

nal Sp. z 0.0., Warszawa (kierownik),

13.w 2009 roku: praca pt. Pomiary natezenia ruchu na skrzyzowaniu ulic Szero-

kiej, Warszawskiej i Generata Grota-Roweckiego w Tomaszowie Mazowiec-

kim. Zamawiajacy: Wyg International Sp. z 0.0., Warszawa (kierownik).

5.2 Dzialalno$¢ naukowo-badawcza po uzyskaniu stopnia dok-

tora nauk technicznych (2012 — 2019)

Po obronie pracy doktorskiej moje zainteresowania naukowe skoncentrowane byty

glownie na kontynuowaniu badan podjgtych w rozprawie. Jako adiunkt w Katedrze

Inzynierii Ruchu Wydziatu Transportu Politechniki Slaskiej, a od 2013 roku w Ka-

tedrze Systemow Transportowych i Inzynierii Ruchu Wydziatu Transportu Politech-

niki Slaskiej prowadzitem badania naukowe zwigzane z uczestnictwem w realizowa-
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nych w Katedrze projektach badawczych i rozwojowych a takze zleceniach dla prze-
mystu obejmujgcych problematyke ksztattowania i modelowania systemow transpor-
towych.

Prowadzona przeze mnie dziatalno$¢ naukowa, po obronie rozprawy doktorskiej,
dotyczyta kilku powigzanych ze sobg obszaréw badawczych (zwigzanych z transpor-
tem), wsrod ktorych mozna wyr6znié:

— doskonalenie metodyki doboru typu skrzyzowania wraz z poglebieniem wie-

dzy o procesach ruchu wystepujacych na skrzyzowaniach drogowych,

— analiza warunkoéw ruchu w sieci transportowej z uwzglgdnieniem ptynnosci

ruchu,

— nowoczesne rozwigzania W zarzgdzaniu i sterowaniu ruchem drogowym,

— rozwoj metod modelowania podrozy i prognozowania ruchu,

— mozliwosci rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Doskonalenie metodvki doboru typu skrzyzowania wraz Z poglebieniem wiedzy

0 procesach ruchu wystepujacych na skrzyzowaniach drogowych:

Tematyke doskonalenia metod doboru typu skrzyzowania i wiedzy o procesach
ruchu wystepujacych na skrzyzowaniach drogowych podjeto kontynuujac rozwaza-
nia prowadzone w ramach pracy doktorskiej. Wynikiem tych prac badawczych jest
dzieto poddawane niniejszej ocenie. Publikacja nie wykazywanga jako osiggnigcie na-
ukowe byta praca [II.E.53], w ktorej przeprowadzono rozwazania na temat podsta-
wowych zalezno$ci opisujacych procesy ruchu. Z kolei w pracach [I1.E.89, I1.E.90]
przedstawiono streszczenie referatow wyglaszanych na konferencjach, ktore doty-
czyly analizy warunkow ruchu na skrzyzowaniach drogowych.

Procesy ruchu na skrzyzowaniach drogowych w odniesieniu do pieszych opisano
takze w monografii [I1.E.39], w ktérej bylem jednym z autoré6w wiodacych. Mono-
grafia dotyczy kompleksowej obstugi ruchu pieszego. Przedstawiono wybrane pro-
blemy techniczne, skojarzone z zagadnieniem bezpieczenstwa niechronionego
uczestnika ruchu drogowego na skrzyzowaniach drogowych i odcinkach miedzywe-
ztowych. Waznym sktadnikiem w publikacji jest komentarz dotyczacy krajowego
stanu prawnego. Opisano takze warunki techniczne dla elementéw infrastruktury
W organizacji ruchu na drogach dla przej$¢ dla pieszych. Wskazano praktyczne roz-
wigzania inzynierskie oraz omowiono uwarunkowania spoteczno-gospodarcze

umozliwiajace ich wdrozenie.
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Analiza warunkow ruchu w sieci transportowej z uwzglednieniem ptynnos$ci ruchu:

Problematyka analizy i oceny warunkéw byta podejmowana w pracy [II.E.51],
ktorej celem bylo rozpoznanie zjawiska kongestii rozumianej jako zatloczenie ko-
munikacyjne w kontekscie jego wptywu na ucigzliwo$¢ zycia | przemieszczania si¢
w obszarach miejskich. Wobec tego w artykule przedstawiono strategie zarzadzania
kongestia W miastach. Zaprezentowano takze koncepcje zintegrowanego podejscia
do tego zagadnienia w kontekscie ptynnosci ruchu. Natomiast w pracy [I1.E.64] ana-
lizowano czy podatnos$¢ na zaktocenia moze by¢ miarg efektywnosci sieci drogowe;j

W miescie.

Nowoczesne rozwigzania W zarzadzaniu i sterowaniu ruchem drogowym:

Wykorzystanie nowoczesnych technologii w inzynierii ruchu ma wptyw na pro-
cesy ruchu wystepujace w punktowych i liniowych elementach infrastruktury trans-
portowej. W zwigzku z moim zasadniczym obszarem zainteresowan naukowych po-
glebianie wiedzy w tym zakresie byto konieczne.

W artykule [II.E.57] przedstawiono diagnoze wykorzystania ustug oferowanych
przez Inteligentne Systemy Transportowe (ITS) w gminach wojewodztwa Slgskiego,
ktéra wskazuje na konieczno$¢ prowadzania zindywidualizowanych i szczegoto-
wych badan, zwigzanych z identyfikacjg potrzeb okreslonych rozwigzan systemo-
wych ITS. Natomiast w pracy [II.E.55] opisano identyfikacje potrzeb gmin aglome-
racji gorno$laskiej w ustugi ITS zwigzane z uprzywilejowaniem transportu publicz-
nego, ktore sg stosowane szczegolnie na skrzyzowaniach drogowych.

Zastosowanie innowacyjnych rozwigzan technologicznych do okreslenia cech ru-
chu na skrzyzowaniach drogowych z wykorzystaniem urzadzen Bluetooth opisano
w artykule [I1.E.59]. Jego celem bylo opracowanie metody optymalnej lokalizacji
tych urzadzen w sieci w taki sposob, aby monitorowanie ruchu przynosito najlepsze
wyniki z punktu widzenia doktadno$ci odwzorowania ruchu przy jednoczesnej mi-
nimalizacji kosztow. Kontynuacj¢ badan prowadzonych w tym zakresie omowiono
w artykule [11.E.82]. Gtownym celem publikacji byto przedstawienie wynikéw ba-
dan doktadnosci mierzonych cech ruchu potrzebnych do oceny warunkéw ruchu
skrzyzowan drogowych, tj. nat¢zenia ruchu drogowego, struktury rodzajowej i kie-
runkowej ruchu z wykorzystaniem technologii Bluetooth. Badania przeprowadzono

na skrzyzowaniu drogowym charakteryzujacym si¢ wystgpowaniem stanu nasycenia
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ruchem. W artykule przedstawiono ponadto matematyczny model badanego procesu
I obiektu oraz wyniki analizy statystycznej uzyskanego materiatu badawczego.

Rozw0j metod modelowania podrozy | prognozowanie ruchu:

W latach 2009 — 2010 bratem udzial w pracy naukowo-badawczej NB-
67/RT5/2009 realizowanej przez Katedr¢ Inzynierii Ruchu Wydziatu Transportu Po-
litechniki Slaskiej pt. ,,Program inwestycyjny rozwoju trakcji szynowej na lata 2008-
2013” oraz przygotowanie wniosku 0 dofinansowanie wraz z niezb¢dnymi elemen-
tami okreslonymi W obowigzujacych przepisach wraz z obstugg procesu aplikowania
0 $rodki 0 charakterze bezzwrotnym. — Cze$¢ pt. Analiza ruchu. W ramach projektu
realizowatem prace zwigzane z wykonaniem analizy ruchu oraz opracowaniem ma-
kroskopowego modelu transportowego. Natomiast w latach 2014 — 2015 kierowatem
praca naukowo-badawcza NB-148/RT5/2014 pt. Zintegrowany system zarzadzania
transportem na obszarze miasta Bielsk-Bialej; etap I: wykonanie Modelu Ruchu dla
miasta Bielsko-Biala, realizowana przez Katedr¢ Systeméw Transportowych i Inzy-
nierii Ruchu Wydziatu Transportu Politechniki Slaskiej. Udzial w tych pracach prze-
tozyl si¢ na powstanie publikacji naukowych.

W artykule [11.E.62] przedstawiono wyniki analizy struktury podrézy fakultatyw-
nych i wzglednie obligatoryjnych z punktu widzenia rozktadu dobowego liczby po-
drozy, rozktadu czasu podrozy i funkcji oporu przestrzeni oraz sposoboOw przemiesz-
czen. Analiza wynikow pozwolita sformutowa¢ wnioski dotyczace dostosowania
szczegblowosci segmentacji popytu W zaleznosci od poziomu doktadnosci wykony-
wanej analizy ruchu. Z kolei w publikacji [I1.E.62] opisano wyniki przeprowadzonej
analizy zachowan komunikacyjnych uzytkownikéw obiektow handlowo-ustugo-
wych, a w pracy [I1.E.49] zaprezentowano opracowane matematycznie modele ge-
neracji ruchu.

W serii artykutow [II.E.47, II.E.72, II.E.73] przedstawiono wybrane, istotne
aspekty metodyczne zwigzane z rozwojem modelowania podrdozy i prognozowana
ruchu. Praktyczne doswiadczenia ze zrealizowanych badan ankietowych w gospo-
darstwach domowych przedstawiono w artykule [I1.E.47]. Z kolei metodyce prowa-
dzenia badan i pomiaréw ruchu na potrzeby opracowania makroskopowego modelu
transportowego poswigcono prace [I1.E.72]. Natomiast procedurg postepowania przy
podziale obszaru o gestej zabudowie miejskiej na rejony komunikacyjne przedsta-
wiono w artykule [I1.E.73].
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Mozliwosci rozwoju publicznego transportu zbiorowego:

Rozwdj publicznego transportu zbiorowego to obszar mojej aktywnosci naukowe;j
wynikajacy miedzy innymi z uczestnictwa w realizowanym w Katedrze Systeméw
Transportowych i Inzynierii Ruchu Wydziatu Transportu Politechniki Slaskiej pro-
jekcie migedzynarodowym 12/050/PNN_18/0068, 2.01.2017-30.06.2020 pt. Proces
planowania i narzedzie do etapowej konwersji konwencjonalnej lub mieszanej floty
do 100% floty autobusow elektrycznych PLATON. Electric Mobility Europe. Na
podstawie wykonanych prac badawczych, przedstawiono w artykule [I1.E.44] dyle-
maty wyboru zasadnych instrumentéw metodycznych, ktore powinny wspieraé pro-
ces konwersji floty autobuséw miejskich z floty konwencjonalnej na zasilang elek-
trycznie. Ponadto przedstawiono ogolng struktur¢ zagadnienia konwersji floty, nie-
zbg¢dne submodele oraz zaproponowano sposob opisu W postaci konwencji proceso-
wej oraz w ujeciu systemowo-funkcjonalnym. Natomiast artykut [I1.E.46] dotyczy
charakterystyki czynnikow mogacych mie¢ wplyw na proces wymiany autobusoéw
0 nape¢dzie konwencjonalnym na elektryczne w pigciu obszarach: politycznym, eko-
nomicznym, ekologicznym, spotecznym i techniczno-organizacyjnym. Czynniki te
sg sktadowymi przygotowywanego modelu matematycznego, ktorego celem jest od-
wzorowanie procesu konwersji floty.

Publikacje zwigzane z publicznym transportem zbiorowym, w ktorych zaprezen-
towano lokalne, na obszarze Gornos$lgsko-Zagtebiowskiej Metropolii i wojewodztwa

Slaskiego, uwarunkowania rozwoju to prace [II.E.56, 11.E.92].

Pozostale prace nie nalezagce do wymienionych obszaréw badawczych to publi-
kacje [I1.E.58, 11.E.68, II.E.86, 11.E.87, I1.E.93].

5.3 Dzialalnos¢ dydaktyczna po uzyskaniu stopnia doktora nauk
technicznych (2012 — 2019)

Realizowana przeze mnie dziatalno$¢ dydaktyczna jest $cisle zwigzana z obszarem
moich zainteresowan naukowych, a takze z do§wiadczeniem praktycznym. Dzigki
temu tresci przekazywane podczas realizacji zaje¢ dydaktycznych sg wzbogacane
0 liczne przyktady wynikow moich badan oraz efektéw wykonanych prac projekto-
wych.

Po uzyskaniu stopnia doktora nauk technicznych i zatrudnieniu na stanowisku ad-
iunkta w Katedrze Inzynierii Ruchu Wydziatu Transportu Politechniki Slaskiej, do
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prowadzonych przeze mnie zaje¢ wlaczone zostalty nowe przedmioty. Do wiekszosci
Z nich opracowatem nowe programy nauczania celem podniesienia jakosci ksztatce-
nia. Pozostale programy sukcesywnie modyfikuje i dostosowuje do zmieniajgcych
si¢ potrzeb rynku pracy, a takze stanu wiedzy.

Aktualnie prowadze zajecia dydaktyczne na Wydziale Transportu Politechniki
Slaskiej na kierunku Transport na studiach pierwszego i drugiego stopnia w trybie
stacjonarnym i niestacjonarnym. Prowadzitem takze zajg¢cia na kursie specjalistycz-
nym. Prowadzone zaj¢cia obejmujg wyktady, ¢wiczenia, projekty i laboratoria. Je-
stem promotorem prac inzynierskich i magisterskich.

Od 2012 roku, po uzyskaniu stopnia doktora prowadzitem lub prowadz¢ na Wy-
dziale Transportu Politechniki Slaskiej zajecia dydaktyczne z nastepujacych przed-
miotow:

— Analiza systemow transportowych (laboratorium),

— Infrastruktura transportu (wyktad oraz laboratorium),

— Inzynieria ruchu drogowego (laboratorium),

— Modelowanie proceséw transportowych (laboratorium),

— Organizacja i bezpieczenstwo ruchu drogowego (wyktad oraz laboratorium),

— Planowanie potokéw ruchu (laboratorium),

— Podstawy inzynierii ruchu (laboratorium),

— Sterowanie i zarzadzanie w systemach transportowych (projekt),

— Transport intermodalny i terminale logistyczne (laboratorium),

— Budowa modelu sieci transportowej (laboratorium na kursie specjalistycz-

nym),

— Rozktadanie potokéw ruchu w sieci transportowej (laboratorium na kursie

specjalistycznym).

Od 2013 roku ksztatce studentow w Wyzszej Szkole Biznesu w Dabrowie Gorni-
czej na Wydziale Nauk Stosowanych. Na kierunku Logistyka prowadzitem lub pro-
wadze zajecia dydaktyczne z nastepujacych przedmiotow:

— Eksploatacja systemow transportowych (wyktad),

— Infrastruktura transportu (wyktad i ¢wiczenia),

— Infrastruktura transportu a rozwoj regionalny (wyktad i ¢wiczenia),

— Inzynieria systemow I analiza systemowa (wyktad i ¢wiczenia),

— Modelowanie i optymalizacja potokow transportowych (wyktad i ¢wiczenia),

— Planowanie systemow transportowych (wyktad i ¢wiczenia),

— Projektowanie proceséw (wyktad i ¢wiczenia),
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— Wspomaganie informatyczne logistyki (wyktad i laboratorium).

W roku 2016 rozpoczatem prowadzenie zaje¢ dydaktycznych w Gornoslaskiej
Wyzszej Szkole Handlowej w Katowicach z nastepujacych przedmiotow:

— Podstawy sterowania ruchem w transporcie. Podstawy sterowania procesami

(wyktad i laboratorium),

— Projektowanie proceséw (wyktad i ¢wiczenia).

Zajecia dydaktyczne prowadzilem réwniez W jezyku angielskim na uczelniach
zagranicznych, w ramach programu ERASMUS+ (8 godzin dydaktycznych):

— University of Beira Interior Department of Civil Engineering and Architecture

(Portugalia) w dniach 21.05.2018 r. — 25.05.2018 r.,
— University of Zagreb; Faculty of Transport and Traffic Sciences (Chorwacja)
w dniach 29.05.2017 r. — 2.06.2017 r.

Poczawszy od roku 2012 bylem promotorem obronionych na Wydziale Trans-
portu Politechniki Slaskiej 44 prac dyplomowych, w tym 15 magisterskich i 29 inzy-
nierskich. Prace byty realizowane na specjalnosciach: Inzyniera Ruchu, Systemy In-
formatyczne Transportu oraz Logistyka. W tym czasie wykonatem 13 recenzji prac
magisterskich oraz 14 opinii do prac inzynierskich.

Od roku 2013 bytem takze promotorem obronionych na kierunku Logistyka na
Wydziale Nauk Stosowanych Wyzszej Szkoty Biznesu w Dabrowie Goérniczej 46
prac dyplomowych, w tym 14 magisterskich i 32 inzynierskich. W tym czasie wyko-
nalem 14 recenzji prac magisterskich oraz 84 opinie do prac inzynierskich.

Od roku 2017 jestem opiekunem Studenckiego Kota Naukowego ,,Traffic Model-
ling” dziatajagcego przy Katedrze Systemow Transportowych i Inzynierii Ruchu Wy-
dzialu Transportu Politechniki Slaskiej.

5.4 Dzialalno$¢ organizacyjna po uzyskaniu stopnia doktora
nauk technicznych (2012 — 2019)

Moja dziatalno$¢ organizacyjna realizowana po uzyskaniu stopnia doktora obejmuje
nastepujace funkcje uczelnianie i wydzialowe:
od 2016 . Cztonek Rady Ekspertow Merytorycznych Centrum Popu-
laryzacji Nauki Politechniki Slaskiej.
od 2016 r. Cztonek Kapituly ds. Wyréznien Wydzialu Transportu Poli-
techniki Slaskiej.
od 2014 r. Cztonek Komisji ds. Promocji Wydziatu Transportu Politech-
niki Slaskiej.
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od 2014 r. Cztonek Komisji ds. Wspolpracy z Interesariuszami We-

wnetrznymi | Zewnetrznymi Wydzialu Transportu Politech-

niki Slaskie;j.

2008 r. —2009r. Cztonek Komisji Rekrutacyjnej Wydziatu Transportu Poli-

techniki Slaskie;.

2006 r. — 2014 r. Cztonek Komisji ds. Rozkladu Zajeé¢ Wydzialu Transportu

Politechniki Slaskiej.

Ponadto pelnitem i pelni¢ funkcj¢ czlonka komitetow organizacyjnych nastgpuja-
cych konferenc;ji:

1.

Scientific and Technical Conference ,,Transport Systems — Theory and Prac-
tice” organizowana przez Katedre Systemoéw Transportowych i Inzynierii Ru-
chu Wydziatu Transportu Politechniki Slaskiej jako:

cztonek Komitetu Organizacyjnego XV konferencji w roku 2018,

czlonek Komitetu Organizacyjnego XIV konferencji w roku 2017,

czlonek Komitetu Organizacyjnego XIII konferencji w roku 2016.

International Scientific Conference ,,Transport Problems” organizowana przez
Wydziat Transportu Politechniki Slaskiej jako:

cztonek Komitetu Organizacyjnego IX konferencji w roku 2017,

cztonek Komitetu Organizacyjnego VIII konferencji w roku 2016,

czlonek Komitetu Organizacyjnego VII konferencji w roku 2015,
przewodniczacy Komitetu Organizacyjnego VI konferencji w roku 2014.

International Symposium of Young Researchers ,, Transport Problems” orga-
nizowana przez Wydziat Transportu Politechniki Slaskiej jako:

czlonek Komitetu Organizacyjnego VI sympozjum w roku 2017,

czlonek Komitetu Organizacyjnego V sympozjum w roku 2016,

czlonek Komitetu Organizacyjnego IV sympozjum w roku 2015,
przewodniczacy Komitetu Organizacyjnego Il sympozjum w roku 2014.

,,Silesia Transport” organizowana przez Wydziat Transportu Politechniki Sla-
skiej, Prezydenta Miasta Katowice oraz Komunikacyjny Zwigzek Komunalny
Gornoslaskiego Okregu Przemystowego jako przewodniczacy Komitetu Or-
ganizacyjnego roku 2016.
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5. Konferencja Naukowo — Techniczna ,,Systemy Transportowe — Teoria i Prak-
tyka” organizowana przez Katedr¢ Systemow Transportowych i Inzynierii
Ruchu Wydziatu Transportu Politechniki Slaskiej jako:

— czlonek Komitetu Organizacyjnego XII konferencji w roku 2015,

— czlonek Komitetu Organizacyjnego XI konferencji w roku 2014,

— czlonek Komitetu Organizacyjnego VIII konferencji w roku 2013.

6. ,,Napedy Maszyn Transportowych” organizowana przez Stowarzyszenie Inzy-
nieré6w I Technikow Przemystu Hutniczego w Polsce Zarzad Gtowny - Kato-
wice, Akademia Gorniczo-Hutnicza w Krakowie, Centrum AGH UNESCO,
Politechnika Slaska Wydziat Transportu, Fabryka Elementéw Napedowych
FENA Sp. z 0.0 jako czlonek Komitetu Organizacyjnego roku 2013.

5.5 Wspolpraca z przemyslem po uzyskaniu stopnia doktora
nauk technicznych (2012 — 2019)

Rownolegle z prowadzeniem dziatalno$ci naukowej uczestniczytem i nadal uczest-
nicze aktywnie w realizacji prac o charakterze badawczo-rozwojowym dla przemy-
stu i podmiotéw administracji publicznej. Wykaz prac badawczych, w ktérych
uczestniczytem w latach 2013 — 2019 jako wykonawca, autor wiodacy lub kierownik
zamie$citem W Zataczniku 4 (plik: hab.04.pdf).

Po obronie rozprawy doktorskiej bratem udziat w 43 pracach naukowo-badaw-
czych i wdrozeniowych dla przemystu, przy czym jako kierownik w 22 pracach,
jako wykonawca w 20 pracach ijako autor wiodacy w 1. Do najwazniejszych
Z nich mozna zaliczy¢:

1. w 2018 roku do obecnie realizacja pracy pt. Opracowanie projektu pt.: ,,Kon-
cepcja Kolei Metropolitalnej” z wykorzystaniem metod inzynierii systemow
dla Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii. Praca naukowo-badawcza NB-
259/RT5/2018 Politechnika Slaska Wydziat Transportu Katedra Systeméw
Transportowych i Inzynierii Ruchu. Zamawiajacy: Gornoslasko-Zagtebiow-
ska Metropolia, Katowice (wykonawca),

2. w2018 roku do obecnie realizacja zadan Eksperta ds. transportu podczas sesji
Konferencji Stron Ramowej konwencji Narodow Zjednoczonych w sprawie
zmian klimatu COP24 w zakresie potaczen ponadlokalnych. Zamawiajacy:
Miasto Katowice, Katowice (kierownik),
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. W 2018 roku realizacja pracy pt. Dobor typu skrzyzowan drogowych do ob-
stugi wezta typu WC na projektowanym Skrzyzowaniu ulicy Czarnieckiego
z projektowang obwodnicg Stalowej Woli i Niska. Zamawiajacy: Collective
Way na zlecenie Mosty Gdansk, Dabrowa Gornicza — Gdansk (kierownik),

. w 2018 roku realizacja pracy pt. Aktualizacja prognozy ruchu wraz z wyni-
kami badan ruchu w ramach opracowania ,,Budowa Obwodnicy Stalowe;j
Woli i Niska klasy GP w ciggu DK-77 (df. ok. 15,2 km) wraz z Infrastrukturg
Techniczng, Budowlami i Urzadzeniami Budowlanymi”. Zamawiajacy: Col-
lective Way na zlecenie Mosty Gdansk, Dagbrowa Goérnicza — Gdansk (kierow-
nik),

. W 2018 roku realizacja pracy pt. Analiza warunkow ruchu dla projektowanego
skrzyzowania drogowego ulic Kokota, Paderewskiego i Wiosennej zlokalizo-
wanego na granicy Zabrza i Rudy Slaskiej. Zamawiajacy: DroCad sp. z. 0.0.,
Tychy (kierownik),

. W 2018 roku realizacja pracy pt. Przebudowa potludniowej czg¢sci wezta
Rudno w km 382+358,24 na autostradzie A4 Katowice-Krakéw. Zamawia-
jacy: DroCad sp. z. 0.0., Tychy (kierownik),

. w 2018 roku realizacja pracy pt. Analiza i prognoza warunkoéw ruchu na
skrzyzowaniu 0 ruchu okreznym drogi krajowej nr 97 z ul. Rzecha w Rzeszo-
wie z uwzglednieniem budowy stacji paliw. Zamawiajacy: Traffcom sp. z. o.0.
Katowice (kierownik),

. W 2017 i 2018 roku realizacja pracy pt. Modelowanie teoretycznego prawdo-
podobienstwa zdarzenia wniesienia optaty w modelu tzw. mikro-stref (4 ulic)
przez uzytkownikow posiadajacych abonament w obecnych strefach i pod-
strefach ptatnego parkowania (P4, P5, P6 i — P6V) w Krakowie. Praca nau-
kowo-badawcza Stowarzyszenia NOSTRA. Zamawiajacy: Konsorcjum firm
KBU Sp. z 0.0. z siedzibg Krakowie, Licuas S.A. z siedzibg w Madrycie oraz
Dropel Sp. z 0.0. z siedzibg Bolechowice, Krakow (kierownik),

. w latach 2017 do obecnie realizacja pracy pt. Proces planowania i narzedzie
do etapowej konwersji konwencjonalnej lub mieszanej floty do 100% floty
autobusow elektrycznych PLATON. Electric Mobility Europe. Projekt mig-
dzynarodowy 12/050/PNN_18/0068, 2.01.2017-30.06.2020. Politechnika Sla-
ska Wydziat Transportu Katedra Systeméw Transportowych i Inzynierii Ru-
chu (wykonawca),

10.w 2017 roku realizacja pracy pt. Analiza ruchu w ramach zadania: A. Studium

wykonalnosci budowy parkingu strategicznego ,,Parkuj i Jedz” (Park & Ride)
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P+R Trocka, B. Koncepcja architektoniczno-budowlana parkingu strategicz-
nego ,,Parkuj i Jedz” (Park & Ride) P+R Trocka, C: Karta informacyjna przed-
siewzigcia do wniosku 0 wydanie decyzji 0 srodowiskowych uwarunkowa-
niach. Etap 1 - Oszacowanie ilo§ci miejsc parkingowych dla parkingu P+R
Trocka. Zamawiajacy: MERiITUM PROJEKT Marek Myrcik na zlecenie Mia-
sto Stoteczne Warszawa, Zarzad Transportu Miejskiego, Warszawa (kierow-
nik),

11.w 2017 roku realizacja pracy pt. Prognoza ruchu w ramach zadania: ,,Budowa
wezta drogowego Alei Wojska Polskiego DK — 1 wraz z nowym przebiegiem
DK —46 w Czg¢stochowie”. Zamawiajacy: MERiTUM PROJEKT Marek Myr-
cik na zlecenie Miasta Czegstochowa, Miejskiego Zarzadu Drog w Czestocho-
wie, Katowice (kierownik),

12.w 2016 roku realizacja pracy pt. Koreferat dotyczacy modelu transportowego
(ruchu) aglomeracji warszawskiej oraz prognoz ruchu i przewozow, opraco-
wanych w ramach zamowienia m.st. Warszawy p.n. ,,Warszawskie Badanie
Ruchu 2015 wraz z opracowaniem modelu ruchu”. Praca naukowo-badacza
NB-218/RT5/2016. Politechnika Slaska Wydziat Transportu Katedra Syste-
mow Transportowych i Inzynierii Ruchu. Zmawiajacy: Biuro Drogownictwa
I Komunikacji Urz¢du m. st. Warszawy, Warszawa (wykonawca),

13.w 2016 roku realizacja pracy pt. Analiza warunkéw ruchu na skrzyzowaniu
ulic Turynska - Mystowicka w Tychach. Zamawiajacy: DroCad sp. z 0.0., Ty-
chy (kierownik),

14.w 2016 roku realizacja pracy pt. Analiza warunkéw ruchu w sieci drogowo-
ulicznej w otoczeniu dworca komunikacji miejskiej w Mikotowie. Zamawia-
jacy: DroCad sp. z 0.0., Tychy (kierownik),

15.w 2016 roku ekspert do opracowania: Studium zréownowazonego rozwoju sys-
temow transportowych powiatu bydgoskiego i torunskiego ze szczegdlnym
uwzglednieniem miast Bydgoszczy i Torunia” opracowanego W ramach Pro-
jektu ,,Bydgosko-Torunskie Partnerstwo na rzecz zrOwnowazonego rozwoju.
Zamawiajacy: Fundacja ,,Rozwdj UTP”, Bydgoszcz (wykonawca — ekspert),

16.w 2016 roku realizacja pracy pt. Studium wykonalno$ci wraz z analizg kosz-
tow i korzysci: Rozbudowa DK 52 (ul. Krakowskiej i Zywieckiej) w Bielsku-
Biatej. Zamawiajacy: Miasto Bielsko-Biata, Miejski Zarzad Drég w Bielsku-
Biatej, Bielsko-Biata (kierownik zadania w zakresie modelowania i progno-
zowania ruchu),
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17.w 2016 roku realizacja pracy pt. Ocena obstugi komunikacyjnej budynku po-
tozonego w Warszawie z wykorzystaniem mikroskopowego modelowania ru-
chu. Praca naukowo-badawcza NB-3/RT5/2016. Politechnika Slaska Wydziat
Transportu Katedra Systemow Transportowych i Inzynierii Ruchu. Zamawia-
jacy: (nazwa zastrzezona) Warszawa (kierownik),

18.w 2015 i1 2016 roku realizacja pracy pt. Studium wykonalnosci inwestycji:
Rozbudowa odcinka drogi wojewodzkiej nr 942 w Bielsku-Bialej. Zamawia-
jacy: Miasto Bielsko-Biata, Miejski Zarzad Drog w Bielsku-Biatej, Bielsko-
Biata (kierownik zadania w zakresie modelowania i prognozowania ruchu),

19.w 2015 roku realizacja pracy pt. Przeprowadzenie pomiaréw ruchu w punk-
tach kordonowych miasta Swictochtowice z uwzglednieniem struktury rodza-
jowej ruchu w wraz z rejestracja tablic rejestracyjnych samochodow wjezdza-
jacych i wyjezdzajacych do miasta Swietochtowice z przypisaniem struktury
rodzajowej danego $rodka transportu wraz z opracowaniem bazy cyfrowej za-
wierajgce] wszystkie numery tablic rejestracyjnych. Zamawiajacy: Collect
Consulting S.A., Katowice (kierownik),

20.w 2015 i 2016 roku realizacja pracy pt. Metodologia i szczegdétowa koncepcja
przeprowadzenia badan ruchu i sposobu opracowania modelu ruchu na obsza-
rze dziatania Komunikacyjnego Zwigzku Komunalnego Gorno$laskiego
Okregu Przemystowego. Etapy 1ii Il. Praca naukowo-badawcza NB-
179/RT5/2015. Politechnika Slaska Wydziat Transportu Katedra Systemow
Transportowych i Inzynierii Ruchu. Zamawiajacy: Komunikacyjny Zwigzek
Komunalny Goérnos$laskiego Okrggu Przemystowego KZK GOP Katowice
(wykonawca),

21.w 2015 roku realizacja pracy pt. Modelowanie ptynnosci potokow ruchu miej-
skiego z wykorzystaniem metody szacowania przepustowosci wielopasowych
ciggow ulic do oceny wielowariantowej zastosowanych rozwigzan ITS wraz
z zakupem oprogramowania do modelowania ruchu. Praca naukowo-badaw-
cza NB-199/RT5/2015. Politechnika Slaska Wydziat Transportu Katedra Sys-
temow Transportowych i Inzynierii Ruchu. Zamawiajacy: Miasto Bielsko-
Biata, Miejski Zarzad Drog w Bielsku-Biatej, Bielsko-Biata (kierownik),

22.w 2014 1 2015 roku realizacja pracy pt. Warunki techniczne elementow infra-
struktury drogowej stosowanych w organizacji ruchu na drogach. Praca nau-
kowo-badawcza NB-40/RT5/2015. Politechnika Slaska Wydzial Transportu

Katedra Systemoéw Transportowych i Inzynierii Ruchu. Zamawiajacy: Mini-
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sterstwa Infrastruktury i Rozwoju. Praca realizowana w konsorcjum firm: In-
stytut Badawczy Drog i Mostow w Warszawie — lider konsorcjum, Politech-
nika Warszawska, Politechnika Slaska, Centralny Instytut Ochrony Pracy
w Warszawie, Instytut Kolejnictwa w Warszawie, WIMED Oznakowanie
Droég sp. z 0.0., Warszawa (autor wiodacy catego opracowania i kierownik
trzech zadan),

23.w 2014 12015 roku realizacja pracy pt. Zintegrowany system zarzgdzania
transportem na obszarze miasta Bielsk-Biatej; etap I: wykonanie Modelu Ru-
chu dla miasta Bielsko-Biata. Praca naukowo-badawcza NB-148/RT5/2014.
Politechnika Slaska Wydzial Transportu Katedra Systeméw Transportowych
I Inzynierii Ruchu. Zamawiajacy: Miasto Bielsko-Biata, Miejski Zarzad Drog
w Bielsku-Biatej, Bielsko-Biata (kierownik),

24.w 2014 roku realizacja pracy pt. Analiza stanu istniejgcego systemoOw trans-
portowych w Aglomeracji Gornoslaskiej w kontekscie ksztaltowania komo-
dalno$ci I przepustowosci sieci W miastach, na podstawie analizy i weryfika-
cji badan ilosciowych i jakosciowych w zakresie funkcjonowania systemu
transportowego. Zamawiajacy: Slaski Klaster Transportu Miejskiego w Kato-
wicach, Katowice (wykonawca),

25.w latach 2013 — 2015 realizacja pracy pt. Multimodalny System Monitorowa-
nia Ruchu Drogowego”. Praca naukowo-badawcza NB-268/R1B1/2013. Poli-
technika Slaska Wydziat Inzynierii Biomedycznej. Zamawiajacy: podpisat
umowe nr INNOTECH-K2/HI12/23/182815/NCBR/13 z Narodowym Centrum
Badan i Rozwoju na wykonanie i finansowanie projektu realizowanego w ra-
mach programu ,,INNOTECH” w $ciezce programowej HI-TECH pt. ,,Multi-
modalny System Monitorowania Ruchu Drogowego” w dniu 20 maja 2013 r.
(wykonawca),

26.w latach 2012 — 2015 realizacja pracy pt. Platforma do analizy i wsparcia wy-
korzystania mozliwosci GREEN TRAVELLING. PMN-20/RT5/2014,
1.06.2014-31.05.2017. Politechnika Slaska Wydziat Transportu Katedra Sys-
temow Transportowych i Inzynierii Ruchu (wykonawca),

27.w 2013 roku realizacja pracy pt. Modyfikacja modeli ruchu 13 miast Aglo-
meracji Gorno$laskiej oraz miasta Tychy wraz z analiza ruchu, w ramach
etapu II studium wykonalnos$ci projektu "Modernizacja infrastruktury tram-
wajowej i trolejbusowej w Aglomeracji Gornos$laskiej wraz z infrastrukturg
towarzyszaca", wspotfinansowanego z funduszy UE w ramach priorytetu V1I
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Transport przyjazny §rodowisku, dzialanie 7.3 - Transport miejski w obsza-
rach metropolitalnych Programu Infrastruktura i Srodowisko. Zamawiajacy:
Tramwaje Slaskie S.A., Chorzéw (wykonawca),

28.w 2013 roku realizacja pracy pt. Ocena stanu technicznego uktadu linii pu-
blicznego transportu ZTZ w Rybniku i rozwigzania funkcjonalne linii dosto-
sowane do potrzeb mieszkancoéw. Zamawiajacy: Biuro ustug inzynierskich
CONCEPT mgr inz. Arkadiusz Cichon, Katowice (wykonawca),

29.w 2013 roku realizacja pracy pt. Ocena whasciwosci cichych nawierzchni
transportu kotowego. Analiza nat¢zenia ruchu na ulicy Toszeckiej w Gliwi-
cach (odcinek migdzy skrzyzowaniami: z Al. J. Nowaka-Jezioranskiego oraz
z ul. Florianska). Praca Naukowo-Badawcza NB 107/RT2/2013. Politechnika
Slaska Wydziat Transportu Katedra Inzynierii Ruchu. Zamawiajacy: Przed-
sigbiorstwo remontow ulic i mostow S.A. w Gliwicach, Gliwice (kierownik
pracy w zakresie analizy nat¢zenia ruchu),

30.w 2013 roku realizacja pracy pt. Wykonanie pomiaréw ruchu technikg wideo-
rejestracji na skrzyzowaniach w Aglomeracji Gornoslaskiej na potrzeby ana-
lizy zjawiska kongestii potokOw W sieci miejskiej. Zamawiajacy: APM sp.
z 0.0. w Bielsku-Biatej, Bielsko-Biata (wykonawca),

31.w 2013 roku realizacja pracy pt. Systemowe ujecie zagadnien zwigzanych
Z budowa modelu ruchu dla Bielska-Biatej. Zamawiajacy: Zarzad Drog Miej-
skich w Bielsku-Biatej, Biclsko-Biata (wykonawca),

32.w latach 2012 — 2015 realizacja pracy pt. Modele i metody oceny i optymali-
zacji fadowania baterii autobusow elektrycznych CACTUS. Projekt miedzy-
narodowy PMN — 14/RT5/2012, 1.06.2012-31.05.2015. Politechnika Slaska
Wydzial Transportu Katedra Systeméw Transportowych i Inzynierii Ruchu
(wykonawca).

5.6 Uzyskane nagrody, wyroznienia i odznaczenia

W swojej dzialalno$ci zawodowej otrzymalem nastepujace nagrody za dziatalnos¢
naukowg I organizacyjna:
1. 2016.10.14 — Nagroda Zespotowa Rektora Politechniki Slaskiej III stopnia
za osiaggnig¢cia naukowe.
2. 2014.10.14 — Nagroda Zespotowa Rektora Politechniki Slaskiej III stopnia

za osiggnigcia organizacyjne.

38



Zatgcznik 3 (PL)

2012.11.09 — Uchwata Rady Wydziatu Budownictwa i Inzynierii Srodowi-
ska Uniwersytetu Technologiczno-Przyrodniczego w Bydgoszczy o wy-
réznienie rozprawy doktorskiej pt. Analiza funkcjonalna czterowlotowych
skrzyzowan potozonych na wielopasowych ciggach ulic w warunkach na-
sycenia ruchem.
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